Zatgcznik nr 1 do Zarzadzenia nr 95/2020 Burmistrza Aleksandrowa Kujawskiego z dnia 13 lipca 2020 r.
w sprawie zarzadzenia konsultacji z mieszkanicami nad dokumentem ,,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Miasta Aleksandrow Kujawski na lata 2020 - 20407
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Opracowanie:
Urzad Miejski w Aleksandrowie Kujawskim

we wspotpracy z Wielkopolskg Akademig Nauki i
Rozwoju Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoscig,
Spétka komandytowa oraz Krajowym Instytutem
Jakosci.

Strategie Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Aleksandréw Kujawski na lata 2020-2040 opracowano
w oparciu o materiaty zrodtowe pracownikow Urzedu
Miejskiego oraz gminne jednostki organizacyjne.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Aleksandréow Kujawski na lata 2020-2040 zawiera dane
wedtug stanu na koniec 2019 roku, o ile nie zaznaczono
inaczej.

Elektroniczna wersja Strategii znajduje sie na stronie

internetowej Urzedu Gminy:
https://www.aleksandrowkujawski.pl/ oraz na stronie
BIP: https://mst-aleksandrow-

kujawski.rbip.mojregion.info/




Szanowni Parstwo,

Pod koniec 2019 roku Miasto Aleksandréw Kujawski przystapito do prac majgcych na celu
opracowanie dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Aleksandréw
Kujawski na lata 2020 — 2040”. Dokument zostat stworzony nie tylko dla pracownikéw Urzedu
Miejskiego. Gtownymi odbiorcami sg przede wszystkim mieszkaricy miasta, lokalni liderzy,

przedsigbiorcy, organizacje pozarzadowe.

Dziekuje wszystkim mieszkaricom, ktérzy byli i sg zaangazowani w rozwoj i poprawe jakosci

zycia w naszym miescie.

Dzigkuje Radnym, pracownikom Urzedu Miejskiego oraz jednostek organizacyjnych — dzieki

Waszemu wsparciu jeste$my coraz lepsi.

Przed nami sg nowe wyzwania, nowe plany na dalsza jeszcze ciezszg prace na rzecz

naszego Miasta.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem, ktory okresla cele miasta w zakresie
dziatan zmierzajgcych do poprawy jakoséci zycia mieszkancéw oraz stworzenia warunkéw dla

rozwoju elektromobilno$ci.

Zachecam Panstwa do poswiecenia chwili czasu na lekture tego ciekawego opracowania.

Burmistrz Miasta Aleksandrowa Kujawskiego
Arkadiusz Gralak
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CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest
dokumentem fakultatywnym okreslajgcym cele
miasta w zakresie dziatari prowadzacych

do poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Jest to scenariusz rozwoju elektromobilnogci
w miescie, zawierajacy ocene mozliwosci, plan
dziatan i analizg mozliwych do realizacii
inwestycji jakie nalezy podja¢ aby w petni
wykorzystaé

potencjat rozwoju

elektromobilnosci.

Planujgc strategie, samorzad przy wspotpracy
Z mieszkancami, powinien zaplanowaé dziatania
z wyprzedzeniem  czasowym,  przewidziec¢
kierunki rozwoju na przestrzeni kilku lat.
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta dla
Aleksandrow Kujawski na lata 2020-2040 jest
komplementarna z innymi  dokumentami
planistycznymi, ktére posiada Gmina Miejska

oraz dokumentami strategicznymi:

o powiatu aleksandrowskiego,
o wojewobdztwa kujawsko-pomorskiego,

o kraju.

Wszystkie plany i programy, tworzone w okresie
2020-2040 bedg
w Strategii.

spojne z wizja opisang

Celem strategii jest zaplanowanie dziatan

pozwalajgcych na  stworzenie  warunkow

do rozwoju elektromobilnosci w Miescie.

Opracowana Strategia jest zatem odpowiedzig
na rozwijajgcy sie rynek elektromobilnosci oraz
paliw alternatywnych, a takze prowadzong przez
Polske i Unie Europejska polityke klimatyczno-
transportowa.

Podczas prac nad dokumentem uwzgledniono
nie tylko wymagania prawne, ale réwniez
preferencje mieszkancow Miasta Aleksandrow
Kujawski. Dzieki temu dokument zgodny bedzie

z wizjg Miasta zawartg w Strategii jej rozwoju:
.Aleksandrow Kujawski jest
miastem zapewniajgcym
dobre warunki zycia i jest
przyjazny dla

mieszkancow.”



ZRODtA PRAWA

Pierwszym krokiem w kierunku rozwoju
elektromobilnoéci w Unii  Europejskie] byta
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. To na jej podstawie Ministerstwo
Energii opracowato Plan rozwoju
elektromobilnosci w Polsce ,Energia do
przysziosci”, przyjety przez Rade Ministrow
dnia 16.03.2017 r. oraz Krajowe ramy
polityki  rozwoju infrastruktury  paliw
przyjete przez Rade
29.03.2017 r. Oba

wspomniane dokumenty strategiczne staty

alternatywnych

Ministrow  dnia

sie tym samym bazg do opracowania tresci

Ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 roku
(Dz. U. z 07.02.2018 r., poz. 317).

We wspomnianych dokumentach jako cel
przyjeto stworzenie warunkéw do rozwoju
elektromobilnosci  w Polsce poprzez
upowszechnienie  infrastruktury tadowania
i zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych,
rozwoj przemystu w obszarze
elektromobilnoéci  oraz  stabilizacje  sieci
elektroenergetycznej

poprzez  integracjg

pojazdow z siecia.

Poza przepisami bedacymi zrodtami prawa, przy opracowywaniu Strategii Rozwoju

Elektromobilnoéci analizowano rowniez dokumenty planistyczne i sprawozdania gminne,

do ktérych naleza:

@ Strategia rozwoju Miasta Aleksandréw Kujawski na lata 2018-2024 z

perspektywa do roku 2030,

Raport o stanie Gminy Miejskiej Aleksandréow Kujawski za rok 2018,

lata 2018-2021 z perspektywa do roku 2025,

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Miejskiej Aleksandrow

l%/) Program ochrony $rodowiska dla Miasta Aleksandréow Kujawski na

Kujawski.




CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI
SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Podstawowym dokumentem okreslajgcym cele
strategiczne Gminy jest Strategia Rozwoju
Miasta Aleksandréw Kujawski na lata 2018-
2024 z perspektywa do 2030 roku.
W strategii przedstawiono trzy cele
strategiczne, ktére informujg o kierunkach
rozwojowych miasta oraz jego wizji. Jednym
z istotnych aspektéw tworzenia Strategii

Rozwoju Elektromobilnosci jest jej spojnosé

zinnymi  dokumentami  Gminy Miejskiej
Aleksandrow Kujawski, w zwigzku z czym cele
te sg istotne na kazdym etapie tworzenia
Strategii. Cele, ktore zdefiniowano w Strategii
Rozwoju Miasta Aleksandréw Kujawski na lata
2018-2024 z perspektywg do 2030 roku to:

Zintegrowani mieszkarcy
aktywnie wtaczajacy sie w zycie
wspolnoty.

Nowoczesna infrastruktura
zapewniajaca
bezpieczenstwo i wysoka
jakosc zycia mieszkancom.

zachowaniem potencjatu
srodowiska.

Stworzenie warunkéw do
rozwoju przedsiebiorczosci z



Dokumentem, ktérego cele maja wptyw

na realizacje oraz tworzenie Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci  jest

rowniez Plan

Aleksandrow Kujawski oraz Program Ochrony
srodowiska dla Miasta Aleksandrow Kujawski.

Cele, jakie zdefiniowano w Planie i Programie

Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miejskiej to:

[~

oo
J U

Rozwoj niskoemisyjnych zrédet
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Planowanie i promowanie
gospodarki niskoemisyjnej
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Poprawa jakosci wod
podziemnych i
powierzchniowych

Racjonalna gospodarka
odpadami

' =

Poprawa efektywnosci Zapobieganie powstawaniu oraz

energetycznej poprawa efektywnosci
gospodarowania odpadami
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Utrzymanie promieniowania

elektromagnetycznego ponizej
poziomu dopuszczalnego

Zapewnienie prawidlowego
uzytkowania powierzchni ziemi

©

Zapobieganie powstawaniu
powaznych awarii

Poprawa jakosci powietrza
na terenie gminy

i

Racjonalna gospodarka wodna
i Sciekowa
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Utrzymanie dobrego stanu
oraz poprawa
przedsiebiorczosci na terenie
miasta
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Frzygotowywana strategia, musi byé zgodna przedstawione. Zdefiniowane cele, bedg
z obecnymi dokumentami strategicznymi uwzgledniane na kazdym etapie tworzenia
Miasta, dlatego wazne jest aby juz od samego Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta

poczgtku prac nad strategig zostaty Aleksandréow Kujawski.
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA

Aleksandrow Kujawski potozony jest na terenie
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego, w jego
centralnej czesci. Powierzchnia miasta to 723
hektary, co czyni go jedng z najmniejszych
gmin powiatu aleksandrowskiego, do ktérego
nalezy - zajmuje 1,51% jego powierzchni.
Teren Gminy Miejskiej zamieszkuje okoto
11 912 oséb. Aleksandrow Kujawski potozony

jest w na skraju Roéwniny Inowroctawskiej

WOJEWODZTWO KUJAWSKO POMORSKIE

i Kotliny Torunskiej. Miasto Aleksandréw
Kujawski otacza Gmina Wiejska Aleksandréow
Kujawski. Od pétnocy graniczy, na krotkim
odcinku z Gming Wielka Nieszawka, nalezacg
do powiatu torunskiego. W bliskim sasiedztwie
znajduje sie tez Gmina Ciechocinek. Siedzibg
wiadz jest Urzad Miejski Aleksandréow

Kujawski.

POWIAT ALEKSANDROWSKI

X

Aleksandrow Kujawski

Pofozenie Gminy Miejskiej Aleksandrow Kujawskiego na terenie wojewddziwa oraz na terenie powiatu



Gmina Miejska Aleksandréow Kujawski
posiada najwiekszy udziat procentowy
terenow zamieszkatych i innych — jest to
46%. Uzytki
powierzchni miasta, a lasy jedynie 22,6%.
Z

Ze

rolne stanowia 31%

przedstawionych danych wynika,

w miescie przewazaja tereny

G

UZYTKI
ROLNE

224 HA

28,6%

46%

zainwestowane, czyli oprocz terenow
zamieszkatych takze tereny przemystowe
oraz rekreacji i wypoczynku. Uzytki rolne
wystepuja

oraz pofudniowej czesci Aleksandrowa

gtéwnie w potnocnej

Kujawskiego.

TERENY
MIESZKALNE

335 HA

Miasto potozone jest w rejonie o wyjatkowo cennych

obszarach przyrodniczych, m.in;

od strony wschodnigj

graniczy z obszarem

chronionego krajobrazu ,, Niziny Ciechocinskie]” oraz

strefy C ochrony uzdrowiska Ciechocinek,

od strony pétnocnej granice miasta stanowi obszar

o znaczeniu ekologicznym — doptyw rzeki Tgzyny,

Miasto oraz Gmina Wiejska Aleksandrow Kujawski

potozone sa na na obszarze jednego z Gtownych
Zbiornikdéw Wod Podziemnych Polski GZWP Nr 114

rzeka Dolna Wista.




System ftransportowy miasta tworzg dwa
uktady: drogowy i kolejowy. Na terenie
Aleksandrowa Kujawskiego  funkcjonuje
rozwinieta sie¢ drog. Podstawowy uktad
drogowy gminy tworza drogi wojewodzkie,
powiatowe oraz gminne. taczna diugos¢ drég

przebiegajgcych przez miasto to 44 km.

DROG! WOJEWODZKIE:
trasa nr 266 Konin - Sompolno — Piotrkow Kujawski — Radziejow —

Aleksandréow Kujawski — Ciechocinek (na dtugosci 3,2 km)

DROGI POWIATOWE:

Nr 2633C - 1,397 km Nr 2634C - 1,7 km
Nr 2630C - 1,052 km Nr 2631C - 0,208 km
Nr 2632 - 0,929 km

DROGI LOKALNE:

lokalne gminne o tagcznej diugosci w granicach administracyjnych

miasta wynoszacej 34,5 km

Droga krajowa i wybrane drogi
powiatowe w Aleksandrowie
Kujawskim




Na obszarze Aleksandrowa Kujawskiego
funkcjonuje komunikacja kolejowa PKP.
Jest to normalnotorowa linia kolejowa nr 18,
zelektryfikowana o charakterze pasazersko —
towarowym.

Zapewnia m.in. regionalne potgczenia relacji
Kutno — Torun — Bydgoszcz - Pita. Przez
obszar miasta przebiega réwniez linia kolejowa
nr 245 {aczgca Aleksandréw Kujawski
z Ciechocinkiem — obecnie nieczynna.

Na terenie Aleksandrowa Kujawskiego

przewoz osob realizowany jest réwniez

WARSZAWA- 193 km

165 min 135 min

TORUN - 25 km

18 min 27 min

(gvg) DROGI ROWEROWE - 6,5 km

za posrednictwem komunikacji publicznej
obstugiwanej przez PKS oraz prywatne
podmioty zajmujgce sie przewozem o0séb. PKS
udostepnia potaczenie gtéwnie na trasie
Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek.

W miescie funkcjonuje odpowiednia
infrastruktura umozliwiajgca komunikacje
autobusowa. Mata infrastrukiura powigzana
z funkcjonowaniem transportu zbiorowego
usytuowana jest wzdtuz drég powiatowych.
Dlugosé sciezek rowerowych wystepujacych

na terenie miasta wynosi 6,5 km.

WELOCLAWEK- 45 km
I

O O

=

27 min

32 min

ALEKSANDROW
KUJAWSKI

CIECHOCINEK - 7 km




O

Caly obszar Aleksandrowa Kujawskiego
posiada dostep do sieci wodociggowej.
tgczna diugosé sieci rozdzielczej wynosi 38,6
km. Srednie zuzycie wody na mieszkanca jest
na poziomie 29,9 ms rocznie. Z wodociggowe;j
sieci rozdzielcze]j korzysta 97% ludnosci
Aleksandrowa Kujawskiego. tgczna diugosc
czynnej sieci kanalizacyjnej wynosi 53 km.
Z sieci kanalizacyjnej korzysta okoto 71%

mieszkancoéw miasta.

Caly obszar miasta podigczony jest do sieci
energetycznej. Przez teren Gminy przebiegajg
sieci $redniego oraz niskiego napiecia liniami

napowietrznymi SN 15 kV.

Na terenie Miasta funkcjonuje system
cieptowniczy zarzadzany przez
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp.

z 0.0. Odbiorcami ciepta sieciowego sa:

spotdzielnie mieszkaniowe, wspélnoty
mieszkaniowe, obiekty budzetowe,
gospodarka komunalna oraz  odbiorcy

indywidualni. Najwiekszym Zzrodtem energii
cieplnej na terenie Miasta Aleksandréw
Kujawski jest kottownia na miat weglowy
omocy 3900 kW. Funkcjonuje réwniez
kottownia typu olejowego. Ciepto

wykorzystywane  jest do ogrzewania

pomieszczen, przygotowania cieptej wody

uzytkowej oraz positkbw w budynkach

mieszkalnych i obiektach ustugowych.

W Aleksandrowie Kujawskim znajduje sie 13

jednostek oswiatowych:

o 6 placéwek wychowania
przedszkolnego,

o 4 szkoty podstawowe,

o 2 Zespoty Szkot,

o 1 Liceum Ogdlnoksztatcace.
Miasto Aleksandrow Kujawski na etapie
przystagpienia do opracowania Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci opiera sie¢ na
operowaniu wytgcznie pojazdami zasilanymi
paliwami konwencjonalnymi. Nie posiada
publicznej infrastruktury tadowania pojazdow
z napedem elektrycznym. Istotnym elementem
dla rozwoju elektromobilnosci w Miescie jest
podjecie dziatant zwigzanych z ideg Smart City.
W ramach opracowania oraz realizacji
poszczegdlnych elementéw Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci przeprowadzone zostang

niezbedne analizy.



WNIOSKI PLYNACE Z CHARAKTERYSTYKI

Miasto Aleksandrow Kujawski jako cel wiodacy opracowywanej Strategii przyjmuje ogding

poprawe jakosci powietrza oraz komfortu zycia mieszkancow.

Na podstawie dokonanej charakterystyki Miasta mozna stwierdzi¢, iz zachodzi potrzeba

pogtebionej analizy w zakresie:

Niedoborow jakosciowych oraz ilosciowych taboru i infrastruktury
elektromobilnosci,

Wplywu planowanych dziatlan na stabilnos¢ systemu energetycznego oraz
mozliwosci zastosowania Odnawialnych Zrodet Energii (OZE) na terenie Miasta,
Jakosci powietrza oraz emisji zanieczyszczen na terenie Miasta,

Systemu komunikacyjnego Miasta,

Dostepnych na rynku rozwigzan z zakresu Smart City.




Po przeprowadzonej charakterystyce, mozna wstepnie zidentyfikowac priorytetowe obszary

wsparcia z zakresu elektromobilnosci:

infrastruktura fadowania pojazdow elektrycznych,

wykorzystania zasobow lokalnych w postaci

sieci drog oraz sciezek rowerowych,

zanieczyszczenia powietrza generowane przez pojazdy
samochodowe — brak dotychczasowych analiz,

niska swiadomos¢ i zainteresowanie rozwigzaniami

z zakresu elektromobilnosci wsrod interesariuszy oraz mieszkancow,

obnizenie zuzycia paliw kopalnych.

Na podstawie uzyskanych wnioskow i przeprowadzonych analiz mozliwe bedzie
zdefiniowanie celéw strategicznych oraz operacyjnych miasta z zakresu elektromobilnosci,
tak aby jak najlepiej wykorzystaé dostepne zasoby podczas tworzenia, wdrazania

i monitorowania efektow Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN

Wedlug WHO  (ang. World  Health
Organisation) co roku z powodu
zanieczyszczen powietrza w Europie umiera

okoto 440 tysiecy osab.

W samej Polsce, ktéra znajduje sie w czotdwce
europejskich krajow Z najbardziej
zanieczyszczonym powietrzem, jest to okoto
44 tysigce 0s0b rocznie. Skutki
nieodpowiedniej jako$ci powietrza dotyczg
wielu obszaréw organizmu cztowieka m.in.
ukfadu krazenia, oddechowego, rozrodczego,
a takze nerwowego. Jednym z komponentéw
w Programie Sustainable Development Goals
11, podejmowanym przez Global Compact,
jest monitoring i jako$¢ powietrza. Global
Compact jest organizacjg niedochodows,
zrzeszajgca przedsiebiorcéw celem dziatania
na rzecz zréwnowazonego rozwoju. Problemy
zwigzane z zanieczyszczeniem powietrza

doprowadzity do wydania przez Rzad w Polsce

szeregu rekomendacji na rzecz poprawy jego
stanu. Na stan jakosci powietrza na danym
obszarze wplywa przede wszystkim ilos¢
zanieczyszczen emitowana przez lokalne
Zrodia emisji, takie jak zaktady przemystowe
lub nieodpowiednie kotty gazowe. Przyczyniaja
sie do tego réwniez warunki meteorologiczne.
Substancje emitowane, ktére powoduja
zanieczyszczenie powietrza i podlegaja ocenie
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
to tlenki azotu, dwutlenek siarki, ozon, pyt
zawieszony (PM10, PM2,5) oraz dwutlenek
wegla. Tlenki azotu s3 jednymi
z najgrozniejszych zanieczyszczen atmosfery.
Przede wszystkim wystepujg postaci dwoch
tlenkow: tlenku azotu (NO) oraz dwutlenku
azotu (NO2). Tlenek azotu posiada zdolnos$é
do szybkiego utleniania sie do NOz. Tlenki
azotu bardzo tatwo emitowane sg do atmosfery
w wyniku procesu spalania, w obecnosci tlenu
i wysokich temperatur.

Do gtownych zrodetl emisji tlenkow azotu mozna zaliczy¢:

o emisje w wyniku naturalnych procesow, takich jak wybuchy wulkanéw, wytadowania

elektryczne, czy aktywno$¢ mikroorganizmaow

o emisje w wyniku dziatalnosci czlowieka (antropogeniczna):

o energetyka przemystowa — spalanie paliw, w wyniku ktérych otrzymuje sie energie

ciepina,

transport — w wyniku utleniania azotu obecnego w paliwach do silnikow

samochodowych,

w procesach wymagajgcych zastosowania wysokich temperatur (procesu

wielkopiecowego w hutnictwie Zzelaza, procesu martenowskiego i konwertorowego),

przemyst chemiczny — w procesach syntezy organicznej, wymagajgcej uzycia

kwasow azotowych, w procesach tworzenia nawozow azotowych, podczas produkciji.




Tlenek  wegla  jest bezzapachowym,
bezbarwnym oraz pozbawionym smaku
gazem. Jest emitowany przede wszystkim
wwyniku  procesu  spalania  surowcow
kopalnych oraz spalania paliw w silnikach
spalinowych. Do naturalnych Zzrodet emisji
mozna zaliczy¢ erupcje wulkanow oraz pozary.
Pyt zawieszony jest mieszaning niezwykle
matych czgstek. Pytem zawieszonym PM10 sg
wszystkie czastki mniejsze niz  10pm,
natomiast w przypadku PM2,5 osiggajg
mniejsze rozmiary niz 25 pm.
Zanieczyszczenia pytowe mogg osiagac rozne
rozmiary oraz ksztalty. Ponadto posiadajg
zdolno$¢ do adsorpcji na swojej powierzchni
innych, bardzo szkodliwych zanieczyszczen.
Pyly zawieszone przede wszystkim emitowane

sg bezposrednio =z procesow spalania

PM10

= komunalno-bytowa
= fransport drogowy
= punktowa

= hatdy i wyrobiska

= inne

6% ‘

np. spalin samochodowych. Dwutlenek siarki

natomiast jest niezwykle reaktywnym,

bezbarwnym, o duszgcym zapachu,
draznigecym drogi oddechowe gazem. Przede
wszystkim jest produktem ubocznym proceséw
produkujgcych energie elektryczng oraz innych
procesow przemystowych. W mniejszym
stopniu udziat w zanieczyszczeniu atmosfery
SO, odgrywajg takie procesy jak: ekstrakcja
metali z rud, czy spalanie paliw o wysokiej
zawartosci siarki. Dodatkowo zrodta emisji
mozna podzieli€ na te pochodzgce
z transportu drogowego, komunalno-bytowe,
powierzchniowe, punktowe oraz liniowe. Dla
wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
procentowy udziat poszczegélnych Zrodet
emisji, dla wybranych zwigzkow szkodliwych

przedstawiono na ponizszych wykresach.

= komunalno-bytowa
= fransport drogowy
= punktowa

= hatdy i wyrobiska

= inne

1%

PM2,5

Procentowy udziat Zrodet emisji zwigzkéw PM10 oraz PM2,5 w wojewddztwie kujawsko —
pomorskim w 2018 roku (opracowanie wlasne na podstawie dokumentu Gio$ — Roczna Ocena
Jakosci Powietrza W Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim)



Jak mozna zauwazy¢ zaréwno w przypadku (paleniska domowe), zwtaszcza w okresie

PM10 jak i PM25 najwiekszy udziat jesienno-zimowym. Kolejnym zrodlem emisji
procentowy wérad zrodet emisji pytu zawieszonego o znaczgcym udziale jest
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim emisja punkiowa oraz transport drogowy.
przypada na emisje komunalno-bytowa. Jest Przyczyng tego sa  zanieczyszczenia
ona $cisle zwigzana z emisjg pochodzacyg emitowane z  kotlowni oraz  silnikow
z uzyskiwania energii cieplnej, stuzgcej spalinowych pojazdéw samochodowych.

ogrzewaniu w gospodarstwach domowych

SOx

58%
60,00% 41,7%
50,00% <R
40,00%
30,00%
20,00% 0,2% 0,1%
10,00% ARy AR
0,00%
powierzchniowa liniowa punktowa inne
NOXx
39,6%
s e S
40,00%
35,00% 27,89
8% 25,7%
30,00% P v
25,00%
20,00%
15,00%
’ 6,9%
10,00% y
5’00u/0 .’

0,00%
powierzchniowa liniowa punktowa inne

Procentowy udziat Zrodet emisji zwigzkéw SOx oraz NOx w wojewddztwie kujawsko — pomorskim (opracowanie
wiasne na podstawie dokumentu GIOS - ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA
W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM)
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Analizujge udziat procentowy Zrddet emisji
tlenkéw siarki oraz tlenkédw azotu mozna
zauwazyé, ze najwiekszy udziat jest zwigzany
z emisjg powierzchniowa i liniowa,
w przypadku tlenkéw siarki oraz emisja liniows
i punktowg w przypadku tlenkéw azotu.

Poprzez emisje liniowg mozna rozumieé ilosé
emitowanych

Zanieczyszczen — powietrza

gtéwnie z transportu  samochodowego,
wodnhego czy lotniczego.

Emisja punktowa natomiast wigze sie
Z zanieczyszczeniami emitowanymi w wyniku
energetycznego spalania paliw

i przemystowych procesdw technologicznych.



METODYKA OBLICZANIA ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Oceng zanieczyszczenia powietrza na
terenie Polski zajmuje sie¢ Gtowny
Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS).

W jego sktad wchodzi 26 gtéwnych
inspektoratow ochrony $rodowiska. Pomiary
zanieczyszczenia powietrza wykonywane sg
za pomoca stacjonarnych stacji
zlokalizowanych na terenie kraju zgodnie
z rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
13 wrzeénia 2012 r. w sprawie dokonywania
oceny pozioméw substancji w powietrzu.
Na podstawie danych ze stacji pomiarowych
uzyskuje sie informacje o 1-godzinnym
stezeniu. GIOS, zgodnie z przepisami ustawy
Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2018 .,
poz. 799) i rozporzadzen wykonawczych,
prowadzi pomiary stezen dwutlenku siarki,
dwutlenku azotu, tlenkéw azotu, benzenu,
tlenku wegla, ozonu, pytu zawieszonego PM10
i PM2,5 oraz pomiary oftowiu, arsenu, kadmu,
niklu i benzo(a)pirenu w pyle PM10.
Na wybranych stacjach miejskich prowadzi sig
rowniez pomiary sktadu pytu PM10 pod katem

zawartosci 6 wielopierscieniowych

weglowodoréow  aromatycznych (WWA).
W ramach PMS (Panstwowy Monitoring
Srodowiska) na obszarach oddalonych od
zrodet emisji prowadzone sg réwniez pomiary
kationow (Na+, K+, Ca2+, Mg2+, NH4+),
(SO42-, NO3, Cl-), wegla

organicznego i elementarnego w pyle PM2,5

anionow

oraz pomiary catkowitej rteci gazowej. Stacje
pomiarowe sg stacjonarne. Pomiar przy ich
uzyciu moze byé przeprowadzony metodg
grawimetryczng (manualna) lub automatyczna.
Aktualnie w Polsce pomiary jakosci powietrza
prowadzone sg na 2017 stanowiskach
pomiarowych, w tym na 1113 stanowiskach
automatycznych, co stanowi 55,2% wszystkich
stanowisk i na 904 stanowiskach manualnych
(44,8% wszystkich stanowisk). t.gczna liczba
stacji pomiaréw jakosci powietrza w Polsce
wynosi ok. 280, w tym ok. 190 stacji, to stacje
na ktérych prowadzone sg automatyczne
pomiary zanieczyszczen powietrza, z ktérych
dane udostepniane sg na biezgco na portalu
,Jakos¢é Powietrza” i w aplikacjach mobilnych
GIOS.
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i Pomiar automatyczny ® Pomiar manualny
Liczba stacji pomiarowych na terenie Polski (opracowanie wiasne na podstawie

powietrze.gios.gov.pl)

Analizujgc liczbe stacji monitoringu w poszczegdlnych wojewédztwach w Polsce

mozna zauwazyc, ze wojewodztwo kujawsko-pomorskie znajduje sie na 1 miejscu pod

wzgledem liczby stacji pomiarowych (226 stacji).

Bazujgc na takich danych zebranych ze stacji GIOS wyznacza wartosci polskiego indeksu
jakosci powietrza w bazie JPOAT2.0 (Tabela 1).



Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO: S0, CO
powietrza [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [ug/m?] [Mg/m?]
0-20 0-13 0-70 0-40 0-50 0-3000
20,1-50 13,1-35 70,1-120 40,1 - 100 50,1 -100 3100 - 700
50,1 -80 35,1-55 120,1-150 | 100,1-150 100,1 - 200 7100 - 11000
80,1 - 110 55,1-75 150,1-180 | 150,1-200 200,1 - 350 11100 - 15000
110,1-150 | 75,1-110 180,1-240 | 200,1-400 350,1 - 500 15100 - 21000
> 150 >110 > 240 > 400 > 500 > 21000

Na terenie

pomorskiego do
Aleksandréw Kujawski znajduje sie 226 stacji

Tabela 1. Indeksy jakoSci powietrza i ich skala (powietrze.gios.giov.pl)

wojewoddztwa

ktérego

kujawsko-

nalezy Miasto

jakosci

powietrza,

obstugiwane

Kujawskiego o 7 km. Na terenie miasta
wystepuja jednak dwa punkty pomiarowe

przez

pomiaru zanieczyszczen powietrza, jednak

zadna z nich nie dokonuje pomiaru

bezposrednio na terenie miasta. Najblizsza
stacja znajduje sie na terenie Ciechocinka,
od Aleksandrowa

ktéry jest oddalony

operatora — Airly. Ocena jakosci powietrza

w  Aleksandrowie  Kujawskim  zostanie
opracowana na podstawie danych z tych
dwoch czujnikéw oraz danych udostepnianych

przez GIOS.



OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA

Do oceny stanu jakosci powietrza w Miescie
Aleksandrow Kujawski wykorzystano dane
z raportéw opracowywanych przez GIOS dla
wojewodztwa  kujawsko-pomorskiego oraz
dane z czujnikow operatora Airly, znajdujace
sie na terenie miasta w dwoch lokalizacjach:
o ul. Stowackiego 8, na budynku, gdzie
znajduje sie Starostwo Powiatowe oraz
Urzad Miejski,
o ul. Parkowa 3, na budynku Miejskiego
Centrum Kultury.
Do analizy jakosci powietrza na terenie

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego

wykorzystano dane zawarte w Rocznej ocenie
jakosci powietrza w wojewddztwie kujawsko-
pomorskim za rok 2018, opracowanej przez
GIOS oraz WIOS w Bydgoszczy. Do
przeprowadzenia oceny wykorzystano dane
dotyczace tlenkéw siarki, dwutlenku azotu,
tlenku wegla oraz pylu zawieszonego. Jak
mozna zauwazy¢ w strefie kujawsko-
pomorskiej stezenie $rednie roczne SO, miesci
sie w zakresie od 1,00 do 5,00 ug/m?*. Oznacza
to, ze srednie roczne stezenie dwutlenku siarki

jest na dobrym poziomie.



strefa kujawsko-pomorska

Legenda
Stezenie $rednie roczne - SO;

(wg/m’)

Bl <100

B 1,01-5,00
B 5,01 - 10,00
B 10,01 - 20,49
B > 20,49

Rozktad przestrzenny Sredniorocznej wartosci dwutlenku siarki na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego z wytgczeniem aglomeracji Bydgoszczy, Torunia oraz Wtoctawka (Zrodfo:
Roczna ocena jakos$ci powiefrza na terenie Wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za rok 2018.
www.powietrze.gios.gov.pl)

Analizujgc $rednie roczne stezenie dwutlenku ono w przedziale 10,01-20,00 pg/m?®. Oznacza

azotu na terenie wojewddztwa kujawsko- fo, ze Srednia roczna emisja NO: jest na

pomorskiego mozna zauwazy¢, ze miesci sie umiarkowanym poziomie.

strefa kujawsko-pomorska

Legenda
Srednia roczna - NO; [ug/m’)

B <500

B8 5.01-10,00
0 10,01 - 20,00
B 20,01 - 40,48
Bl - 40,49

Rozkfad przestrzenny Sredniorocznej wartosci dwutlenku siarki na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego (Zrodto: Roczna ocena jako$ci powietrza na terenie Wojewddziwa
kujawsko-pomorskiego za rok 2018. www.powietrze.gios.gov.pl)



N CO - 8-godz.

Klasyfikacja stref w ocenie stezenia CO za rok
2018 — stezenie usredniane 8 - godz. (Zrodfo:
Roczna ocena jakosci powietrza na terenie
Wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za rok

2018. www. powietrze.gios.gov.pl ‘ ° 0 0wn
AVonicryhs . Saci pomiarowa, na kitre) wystaplo przekroczenie

Dla kryterium uéredniania 8 godzinnego emisji ze pod wzgledem sredniorocznym stezenie
CO wojewddztwo kujawsko-pomorskie miesci pytéw zawieszonych PM10 nalezy do klasy A,
sie w klasie A. Oznacza to, ze poziom stezen czyli nie przekracza poziomu dopuszczalnego.
tego zwigzku nie przekroczyt poziomu Przy zmianie kryterium, analizujgc emisje, pod
dopuszczalnego. katem udredniania 24 godzinnego powietrze

L . . . zaliczane jest jednak do klasy C, co oznacza
Analizujac zanieczyszczenie powietrza pytem

. rzekroczenie oziomdéw dopuszczalnych
zawieszonym frakcji PM10 mozna stwierdzié, P P P y

stezenia tej frakcji pytow.

K pyt PM10 - 24-godz. X pyt PM10 - rok

» granice sire!
B . granice gmin
Wasyfikacia stref

- Wasa A

« hiasa C

- gramce strol
—— - rBrCE RN

Klasyfikaca stref

—
-kiasa € . -

Avosceras . slacia pomearowi. N kidre) wystapido przekroczenis

A Resicrpia . Slacih POMISIOWE, Na kidre) wysSIapio priekroczene

Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla PM10 — kryterium czasu: A)rok, B) 24 godziny (Zrédio: Roczna
ocena jakosci powietrza na terenie Wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za rok 2018.
www.powietrze.gios.gov.pl)



K PM2,5 - rok (Il faza)

B - Masa Al
+Masa C1

Aamanyna - Saci pomisiowa, na ki wyStaplo priskroczenie

g pyt PM2,5 - rok

Klasyfikacia stret
Klasa A
-kasa C

Avsssnras . glacia pomarowa. na kidre) wystapdo przekroczena

Klasyfikacja stref w ocenie za rok 2018 dla PM2,5 — kryterium czasu: A) rok, B) rok — Il faza (Zrédfo:
Roczna ocena jakosci powietrza na terenie Wojewddztwa kujawsko-pomorskiego za rok 2018.
www.powietrze.gios.gov.pl)

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku

stezenia pytu Zawieszonego frakeiji

PM2,5. Wytgczajac najwieksze
aglomeracje wojewaodztwa kujawsko-
pomorskiego zanieczyszczenie powietrza

czgstkami stalymi PM2,5 nalezy do klasy A,

czyli nie  przekracza  dopuszczalnych
pozioméw stezen w powietrzu. Biorac pod
uwage |l czes¢ roku kalendarzowego mozna
zauwazy¢, ze stezenie to sie zmienia

i przechodzi do klasy C.

W celu oceny jakosci powietrza bezposrednio

na terenie Aleksandrowa Kujawskiego
skorzystano z danych przedstawionych na

stronie internetowej operatora czujnikéw Airly.

W  systemie = monitoringbw  operatora

stosowany jest indeks godzinowy — opisuje on

aktualng jakos¢ powietrza na podstawie
$redniej pomiaréw z ostatniej godziny. Sg one

nastepujace:;

o PM 1 - WHO nie zadeklarowato norm

dla tej frakcji pytow,
o PM2.5-25 ug/m3 - $rednia dobowa,
o PM10-50 pg/m3 - $rednia dobowa,
o NO; - 200 pug/m3 - srednia godzinowa,
o S0, — 350 pg/m3 - $rednia godzinowa,
o CO - 30 mg/m3 - srednia godzinowa,

o O; - 100 pg/m3 -

o$miogodzinna.

srednia

Operator korzysta z 7 stopniowej skali jakosci
powietrza — od koloru zielonego, ktoéry oznacza

bardzo dobrag jakos¢ powietrza, do koloru
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bordowego i fioletowego, oznhaczajgce,
Ze hormy zwigzane z Zzanieczyszczeniem

powietrza zostaty wielokrotnie przekroczone.

. 800
o000
1400
1800 |
- 22:00 :
$rednia -
600
10:00
14:00
18.00
22:00
 $rednia

21
20
20
47

- 26,6

33
29

24

24
41

302

Operator czupnikéw Airly korzysta z norm dla

frakcji pytéw, opracowanych przez WHO

{z ang. Warld Health Organization).

R A B
o1 10
R - T A
158 10
33 o
19 24
2 14
2 n
7 12
‘17 _ _.12‘
27 " 17
20,2 13,6

Tabela. Stezenie pytu zawieszonego w ciggu doby (opracowarrie wiasne na podstawie danych z czujnika)

Urzadzenia zainstalowane na terenie miasta
dokonujg pomiaru jedynie stezenia pytu
zawieszonego. Ponizej przedstawiono dane
pomiarowe z dnia 6 kwietnia 2020 roku. Jak
mozna zauwazyé w porze nhocnej stezenie
sie Jednak
wzadnym z pomiarow hie zarejestrowano

pyléw  znacznie zwieksza.

przekroczenia norm dopuszczalnych

opracowanych przez WHO.

Na

charakterystyki, przedstawiajace stezenie pytu

podstawie danych stworzono dwie

zawieszonego z podziatem na poszczegdlne

frakcje. Dane podzielono na te z czujnika
znajdujacego sie na Urzedzie Miejskim oraz na
te z Migjskiego Centrum Kultury. Jak mozna
zauwazyt Srednie stezenie dobowe pyhu
zawieszonego, w przypadku kazdej frakcji jest
wyzsze
Przyczyna takiej sytuacji moze byé lokalizacja,

w poblizu  Urzedu Miejskiego.
gdyz Urzad Miejski znajduje sie w poblizu
jednej z gtownych ulic, natomiast Miejskie
Centrum Kultury w poblizu parku, a jednym
pytu
silnikow

z gtébwnych  Zrodet  emisji  frakgji

zawieszonege jest emisja z

spalinowych pojazdow samochodowych.




Stezenie [ug/m3] poszczegadinych frakcji pytu zawieszonego w ciggu jednego dnia w Aleksandrowie
Kujawskim dla lokalizacji Urzedu Miejskiego

Stezenie PM10/Pm2,5/PM1

6:00 12:00 18:00
—e—=PM10 pg/m3  ——PM2,5 uyg/m3 -o—=PM1 pyg/m3

Stezenie [ug/m3] poszczegdinych frakcji pytu zawieszonego w ciggu jednego dnia w Aleksandrowie
Kujawskim dla lokalizacji Miejskie Centrum Kultury

Stezenie PM10/Pm2,5/PM1

6:00 12:00 18:00
—e=PM10 pg/m3 ——PM2,5pug/im3 =o=PM1 ug/m3




Na podstawie dokonanej analizy mozna stwierdzi¢, ze stan jakosci powietrza
w Aleksandrowie Kujawskim jest na poziomie

bardzo dobrym.

W celu uzupetnienia analizy stanu jakosci pomiarowej, znajdujacej sie najblizej obszaru
powietrza ponizej przedstawiono mape miasta, czyli w Ciechocinku stan jakosci
zanieczyszczen powietrza w kwietniu 2020 powietrza jest umiarkowany.

roku. Na dzien 7.04.2020 roku, w stacji

Indeks jakosci powietrza, na wybranych stacjach pomiarowych w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim (powietrze.gios.gov.pl)



MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Na podstawie dokonanej analizy mozna
stwierdzi¢, iz Miasto Aleksandréow Kujawski nie
ma problemu ze zlym stanem jakosci
powietrza. Nie nalezy jednak w zwigzku z takg
sytuacja ignorowadé problemu
z zanieczyszczeniem powietrza. Znacznym
problemem na terenie catego kraju jest niska
emisja, czyli emitowanie zwigzkow
szkodliwych na wysokos¢ do 40 m. Transport
drogowy w Polsce jest odpowiedzialny za
emisje 32% tlenkdw azotu (NOx), 22%
weglowodoréw (HC), 20% tlenkow wegla (CO)
oraz 19% czastek statych (PM10, PM2,5).
Obecnie na terenie miasta wystepujg dwa
czujniki operatora Airly, ktére umieszczone sg
na Urzedzie Miejskim oraz Miejskim Centrum
Kultury. Umozliwiajg one mieszkancom
sprawdzenie aktualnego stanu powietrza oraz
stanu na godzine wstecz za pomocg strony

internetowej lub aplikacji na smartphone.

Przede  wszystkim nalezy rozwazyc¢

ewentualne umieszczenie czujnika jakosci

powietrza rekomendowanego przez GIOS na

terenie miasta.

Lokalizacja czujnika powinna by¢ zgodna

z zasadami rozmieszczania zawartymi
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 8
czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomdw substancji w powietrzu,
w szczegolnosci zat. nr 2 i 3 (Dz.U. z 2018 r.

poz. 1119).

Umozliwi to staly monitoring jakosci powietrza
bezposrednio na obszarze miasta,
zapewniajac raportowanie o stanie jakosci
powietrza w okresie dituzszym niz oferujg to
operatorzy niskokosztowych czujnikow
oraz rozszerzy zakres zwigzkow szkodliwych
podlegajgcych pomiarowi. Nalezy jednak
wzigé po uwage, ze w sprawie lokalizacji
specjalistycznych

w petni nalezy do GIOS lub WIOS. Ewentualne

czujnikow  decyzyjnosé

umieszczenie dedykowane czujnika nie jest

zalezne od wtadz gminy.



SYSTEM KOMUNIKACYJNY W MIESCIE
ALEKSANDROW KUJAWSKI



STRUKTURA ORGANIZACYJNA

w Miescie

jednostka

Aleksandrow  Kujawski

Urzedu zajmujaca sie

zaspakajaniem zbiorowych potrzeb
ludno$ci w drodze $wiadczenia ustug
z zakresu

gospodarki komunalnej

i gospodarki odpadami jest Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej.
Do zadan Wydziatu nalezy m.in.:
o zaspokojenie potrzeb mieszkaniowych
wspolnoty samorzadowej,
o prowadzenie spraw  zwigzanych
z budowa, modernizacjg, utrzymaniem
lokalnych drég, ulic, wiaduktow,

placowek oraz organizacja ruchu

drogowego,

o sporzadzanie opinii  w  sprawie
przebiegu drég wojewodzkich,

o prowadzenie spraw zwigzanych

z zapewnieniem mieszkancom miasta
dostaw wody i odprowadzania $ciekow,

o utrzymanie czystosci, zieleni
i prawidtowego stanu sanitarnego
miasta,

o przeprowadzanie kontroli zawieranych
umoéw na wywdz (odbidr) nieczystosci
ptynnych,

o wspétdziatanie w zaopatrzenie miasta
w energie elektryczng i cieplna,

o zarzadzanie lokalami  uzytkowymi
bedacych w zasobie gminnym,

o prowadzenie dziatan w zakresie
pozyskiwania $rodkéw zewnetrznych

na zadania inwestycyjne.

Celem Wydziatu jest spetnianie ww. wymagan

w sposob nowoczesny, bezpieczny
i sprzyjajacy ochronie $rodowiska.
w zakresie infrastruktury drogowej

odpowiedzialnos¢ uzalezniona jest od rodzaju
drogi. Z technicznego punktu widzenia,
najwazniejszymi elementami infrastruktury
transportu drogowego na terenie Miasta
Aleksandrow Kujawski sa:

o Droga wojewddzka nr 266 relacji
Konin — Sompolno - Piotrkow
Kujawski — Radziejow —
Aleksandréw Kujawski -
Ciechocinek (dlugosé 3,2 km),

o Drogi powiatowe (o tgcznej dtugosci
6,3 km):

o Nr2633C -1,397 km,
o Nr2630C -1,052 km,
o Nr2632-0,929 km,
o Nr2634C -1,7 km,

o Nr2631C - 0,208 km,

o Drogi gminne (o fgcznej diugosci w
granicach administracyjnych miasta
34,5 km).

Nalezy zaznaczyé, ze na 42% ulic
zarzadzanych przez gmine posiada chodnik
dwustronny. Kolejne 40% ulic ma chodniki
jednostronne lub inng infrastrukture
umozliwiajacg bezpieczne poruszanie sie
pieszym, a 18% ulic nie posiada zadnego

chodnika.
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Za drogi wojewodzkie w Wojewodztwie
Kujawsko-Pomorskim odpowiada Zarzad
Drég Wojewoddzkich w Bydgoszezy (ZDW).
Najwazniejszym zadaniem jednostki jest
poprawa bezpieczenstwa infrastruktury
drogowej na trasach wojewddzkich oraz
zwigkszanie  dostepnosci  komunikacyjnej
regionu. Zadania ZDW zostaly powierzone
przez samorzad wojewodziwa  Kkujawsko-

pomorskiego.

Administratorem sieci drég powiatowych
jest Zarzad Drog Powiatowych
w Aleksandrowie Kujawskim (ZDP). Drogi te
polozone sg na terenie dziewigciu gmin
powiatu aleksandrowskiego: Gmina Migjska
Aleksandréw  Kujawski, Gmina Miejska
Ciechocinek, Gmina Miejska Nieszawa, Gmina
Wiejska Aleksandréw Kujawski, Gmina
Wigjska Badkowo, Gmina Wiejska Koneck,
Gmina Wigjska Racigzek, Gmina Wigjska
Waganiec i Gmina Wigjska Zakrzewo.
Przedmiotem dziatania ZDP [est wykonywanie
zadan nalezacych do Zarzadu Powiatu w
Aleksandrowie  Kujawskim w  zakresie
zarzadzania drogami powiatowymi, zgodnie
z Ustawg z dnia 21 marca 1985 r. 0 drogach

publicznych.

W transporcie szynowym, przez Miasto
Aleksandréw  Kujawski  przebiega linia
kolejowa PKP nr 18 relacji Pita Gtowna —
Kutno. Jest to zelekiryfikowana dwutorowa
linia kolejowa o dtugodci 248,867 km.
Przebiega przez obszar wojewddztwa
todzkiego, wojewddziwa kujawsko-
pomorskiego i wojewddztwa wielkopolskiego,
zaliczona do linii © znaczeniu panstwowym.
Dodatkowo, w Aleksandrowie Kujawskim ma
swé] poczatek linia kolejowa nr 245
Aleksandrow Kujawski — Ciechocinek. Od 2011
roku linia ta nie jest uzytkowana. W czerwcu
2014 na lini  przywrécono  pofaczenia
sezonowe kidre zawieszono we wrzesniu tego

samego roku.

Organizatorem pasazerskich przewozow
kolejowych sa dwaj przewozZnicy.
o na POLREGIO sp. z 0. o. (dawniej:
Przewozy Regionalne sp. z 0. 0.)
o PKP Intercity S.A.

Organizatorem pasazerskich przewozoéw
autobusowych sg prywatne przedsiebiorstwa
komunikacyjne. Przewéz realizowany jest
gtdwnie przez potgezenia z Ciechocinkiem
i innymi miejscowosciami z gmin z powiatu

aleksandrowskiego.



TRANSPORT PUBLICZNY, KOMUNALNY ORAZ
PRYWATNY W ALEKSANDROWIE KUJAWSKIM

@ TRANSPORT PUBLICZNY

Na terenie Aleksandrowa Kujawskiego
przew6z o0s6b w transporcie drogowym
realizowany jest za posrednictwem
komunikacji publicznej obstugiwanej przez
PKS oraz prywatne podmioty zajmujgce sie
przewozem 0s0b. PKS udostepnia potaczenie
gtéwnie na trasie Aleksandréw Kujawski —
Ciechocinek. W

odpowiednia infrastruktura  umozliwiajaca

miescie  funkcjonuje
komunikacje autobusowa. Mata infrastruktura
powigzana =z funkcjonowaniem transportu
zbiorowego usytuowana jest wzdiuz drog

powiatowych.

Do publicznego transportu  drogowego
zaliczane sa réwniez taksowki. Wedtug
danych GUS, w 2018 roku w miescie
Aleksandrow Kujawski zarejestrowanych byto

17 licencjonowanych takséwkarzy.

Dworzec kolejowy potozony jest w centralngj
czesci miasta przy ulicy Wojska Polskiego.
W poblizu stacji znajduje sie postodj taksdéwek
oraz stanowiska autobusowe, poniewaz
budynek dworca petni rowniez funkcje dworca
autobusowego. Przez stacje przebiega linia

kolejowa nr 18 oraz rozpoczyna sie linia nr 245,

W transporcie kolejowym oferowanych jest
dziennie kilkadziesiat potaczen, z ktorych
najczesciej powtarzajacg sie destynacjg sg
miasta: Torun, Bydgoszcz i Wioctawek.

W rozktadzie mozna wyrédznic:

o 24 potagczenia dziennie do Torunia,

o 5 potagczen dziennie do Warszawy,

o 8 potaczen dziennie do Gdanska,

o 15 potgczen dziennie do Bydgoszczy

oraz

o 12 potagczen dziennie do todzi.
Potaczenia realizowane sg przez PKP Intercity
oraz POREGIOQ.

O O

D

TRANSPORT KOMUNALNY
W Miescie nie jest realizowany komunalny

transport zbiorowy.

; E TRANSPORT PRYWATNY

Aleksandrow Kujawski jest miastem o gestosci
zaludnienia 1 697,1 osob/km2 Jest to
najwyzsza warto$¢ w calym powiecie
aleksandrowskim i pigta w skali catego
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Gestosé
ta poréwnywalna jest z wartoscig z Torunia

(tam 1705 os6b/km?) oraz ponad 3 razy



wyzsza niz w pobliskim Ciechocinku (tam 692
osoby/km?). Tak duze zaludnienie wigze sie ze
zwiekszonym ruchem ulicznym na drogach,
a to powoduje kongestie (zatory drogowe).
Mieszkancy czesto po mieécie poruszajg sie

pieszo.

TRANSPORT ROWEROWY

W miescie Aleksandrow
Kujawski nie funkcjonuje zaden operator
roweru miejskiego. Caty transport rowerowy

nalezy wiec uznac jako transport prywatny.

Dlugosc¢ wszystkich szlakéow rowerowych na
terenie Miasta wynosi 6,5 km. Jest to wartosé

bardzo niska i wymaga poprawy.



PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE
ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU

Jako, ze bezposrednio przez teren Miasta
Aleksandrow  Kujawski przebiega droga
wojewddzka, mozliwe jest przeanalizowanie
struktury ruchu pojazdéw samochodowych
w ujeciu globalnym. W Polsce Generalny
Pomiar Ruchu na drogach krajowych
i wojewddzkich odbywa sie co 5 lat.
Podstawowym celem pomiaru jest okreslenie,
na podstawie przeprowadzonych

bezposrednich pomiardw, wielkosci ruchu na

poszczegolnych odcinkach i catej sieci drég.
Ostatnie dostepne wyniki pochodzg z 2015
roku (GPR 2015). Wyniki pomiaru dokonanego
w 2020 roku opublikowane zostang dopiero
w roku 2021.

Postanowiono przeanalizowaé odcinek
znajdujgcy sie bezposrednio na terenie miasta

zgodnie z rysunkiem ponizej:

ODOLIN - SLUZEWO &) & SDRR: 14 364

Q

O

ODCINEK: 9 km

SLUZEWO

ODOLIN

s

266




Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) definiuje
sie  jako

przejezdzajgcych przez dany przekrdj drogi

liczbe pojazdéw  silnikowych
w ciggu 24 kolejnych godzin, $srednio w ciggu
jednego roku. SDRR na odcinku Odolion —
Stuzewo wynidst 14 364 pojazddéw na dobe.
W strukturze

zdecydowang wiekszosé

stanowig pojazdy z grupy samochody osobowe

i mikrobusy — okoto 92%. Drugg pod wzgledem
licznosci grupe stanowig lekkie samochody
dostawcze stanowiac okoto 4% catosci. Nie
zarejestrowano zadnych ciggnikéw rolniczych,
a najrzadziej przez Miasto przejezdzajg
motocykle. Szczegdtowe dane dotyczace

struktury pojazdéw przedstawiono w tabeli i na

Wskaznik [poj./dobe]

wykresie ponizej.

Nazwa odcinka

ODOLION-SEUZEWO

Motocykle 72
Samochody osobowe i mikrobusy 13 2871
Lekkie samochody cigzarowe 547
(dostawcze)
Samochody ciezarowe bez przyczepy 187
Samochody ciezarowe z przyczepa 215
Autobusy 86
Ciagniki rolnicze 0
SDRR 14 364
Zrédfo: GPR2015
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DZIAL. POSZCZEGOLNYCH GRUP POJAZDOW
W STRUKTURZE TABORU (NAPEDY
KONWENCJONALNE | ALTERNATYWNE)

W 2019 roku w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim zarejestrowano 80 524 pojazdéw.
Analizujgc szczegdtowg strukture floty pod
wzgledem rodzaju zastosowanego napedu
nalezy zauwazyc¢, ze samochody z napedami
konwencjonalnymi (zasilane benzyng i olejem
napedowym)
uzytkowanych na drogach wojewédztwa.

stanowig prawie 83%

Oznaczato, ze do grupy pojazdéw z napedami
alternatywnymi nalezy 17% ogotu
eksploatowanych w wojewddztwie jednostek,
co jest bardzo dobrym wynikiem w skali kraju.
Zauwazy¢ nalezy, ze pojazdy napedzane

gazem ziemnym LPG stanowig prawie 17%

ogdtu, co oznacza, ze pojazdéw z napedami
nisko i zero emisyjnymi jest okoto 0,16%. Ten
wynik jest z kolei bardzo niski w skali kraju.
Szczegotowe zestawienie pojazdéw
z podziatem na grupe i rodzaj stosowanego

paliwa przedstawiono w tabeli ponize;.

Dla zobrazowania graficznego opracowano
wykresy kotowe. Na pierwszym 2z nich
zobrazowano podziat ze wzgledu na
stosowane paliwo 99,8% pojazdéw, na drugim
natomiast przedstawiono podziat napedow

nisko- i zeroemisyjnych (czyli 0,16% ogétu).

S Samochody Samochody Ciagniki Samochody
ROtz pellva osobowe ciezarowe siodtowe AEIODASY specjalne
Benzyna 653 274 33 147 83 220 1366
Olej napedowy 364 295 113 057 15724 4910 7435
Gaz ciekly (LPG) 207 504 7 548 236 6 136
Gaz ziemny sprezony
(CNG) 282 2 19 1
Energia elektryczna 63 - 2 2
Benzyna i energia 1519 _ _ _
elektryczna (hybryda)
Olej napedowy i energia 128 _ 31 B

elektryczna (hybryda)

Zrédlo: GUS



= Gaz ziemny sprezony (CNG)
= Energia elektryczna
= Benzyna i energia elektryczna

(hybryda)

= Olej napedowy i energia
elektryczna (hybryda)

= Benzyna

= Olej napedowy

= Gaz ciekty (LPG)



ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW SYSTEMU

Rozwdj elektromobilnosci nieroztgczny jest
zrozwojem transportu ogélnie w danej
jednostce samorzadu. Aby moc rozwijac tg ide
w Aleksandrowie Kujawskim konieczne jest

wprowadzenie rozwigzan temu sprzyjajgcych.

W mieécie gtowng role w ukladzie

komunikacyjnym odgrywajg ulice Wojska

Polskiego i Stowackiego. Wokét  nich
koncentruje sie caty ruch komunikacyjny -
rowniez tranzytowy. Nalezy zatem dgzy¢ do

wyprowadzenia tranzytu poza granice miasta.

Pozostate problemy komunikacyjne, ktére

powinny by¢ rozwigzane to:

wyposazenie miasta w publiczng infrastrukture tadowania samochodow,

rozwoj komunikacji zbiorowej — szczegolnie przywrécenie potaczenia kolejowego

Aleksandrow-Ciechocinek,

dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do nowych obszaréw zabudowy,

usuniecie ucigzliwosci wynikajacych z tranzytowego ruchu przez centrum miasta,

dazenie do znacznego zwiekszenia ilosci Sciezek rowerowych,

zwiekszenie bezpieczenstwa przez doswietlenie ulic i przejs¢ dla pieszych.

) =3 O%




<
o=
7))
<
=
P
p
N
O
>
-
i
o
14
L
Z
L
=
L
b=
(70
>
n




OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO

Zgodnie z Polityka energetyczng do 2030 roku,
Polska jako kraj cztonkowski Unii Europejskiegj
uczestniczy tworzeniu

w polityki

energetycznej. Kierujac dziataniami
zwigzanymi z siecig energetyczng w kraju
nalezy wzigé¢ pod uwage podstawowe kierunki
polskiej polityki energetycznej. Sieé
energetyczna Gminy Miejskie] Aleksandrow
Kujawski wchodzi w sktad Krajowego Systemu

Elektroenergetycznego (KSE). Za prawidiowe
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wykorzystywane sg
nieodnawialne Zzrodta. Postawienie, w takiej
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Zapotrzebowanie KSE oraz produkcja elektrowni krajowych
(Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce)

Zgodnie z Ustawg o elektromobilnosci w 2025
roku w Polsce wystepowaé bedzie 1 min
pojazdéw samochodowych z napedem
elektrycznym. Na wykresie przedstawiono jak
zmieni sie zapotrzebowanie KSE w momencie
funkcjonowania 1 min pojazdéw elektrycznych

na terenie kraju. Bedzie wigzato sie to

z wygenerowaniem dodatkowego popytu na
energie na poziomie 4,3 TWh rocznie, co
zapewni sektorowi dodatkowe 20 mid zt ze
sprzedazy energii (zaktadajgc sredni okres
10 lat).

Pozyskane w ten sposdb $rodki mogg zostac

eksploatacji auta na poziomie

w czesci przeznaczone na finansowanie



innowacji w sektorze energii, obnizajgcych
stopniowo slad weglowy produkowanej

w Polsce energii.

Zasilanie wystepujaca siecig energetyczng

zapewnia sprawne funkcjonowanie

Aleksandrowa Kujawskiego i zaspokaja

Linie napowietrzne
= najwyzszego napigcia
- wiysokiego napigcia

Zrédio: Centralny Osrodek Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznej

aktualne zapotrzebowanie mieszkancow. Linie
elektroenergetyczne $Sredniego oraz niskiego
napiecia wystepuja na terenie catego miasta.

W energie elektryczng Aleksandréw Kujawski

zaopatrywany jest przez operatora ENERGA-
OPERATOR S.A. oddziat w Toruniu.

WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA
ENERGIE W OPARCIU O PROGRAM ROZWOJU MIASTA

W celu opracowania wariantowej prognozy
zaspokojenia zapotrzebowania na energie
w oparciu o strategie rozwoju miasta
przeprowadzone

zostang nastepujgce

dziatania:

Analiza dostepnych danych zawartych w
dokumentach strategicznych i planistycznych

oraz gtéwnego operatora energetycznego

Prognoza zwigkszenia zuzycia energii na
terenie Aleksandrowa Kujawskiego zgodnie z

.Polityka energetyczng Polski do 2030 roku”
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stanowiaca zatacznik do uchwaty nr 202/2009
Rady Ministréw z dnia 10 listopada 2002 r.

Opracowanie wariantéw

Na terenie Aleksandrowa Kujawskiego
ENERGA — OPERATOR S.A. zasila 4 868
odbiorcéw w podziale na grupy zalezne od
napigcia oraz taryfy. Ponizej przedstawiono
zuzycie energii z podzialem na taryfy w
miescie, w 2014 rok

Qdbiorcy w grupie taryfowej C to mate i srednie
przedsiebiorstwa oraz  inne  podmioty

wykorzystujace energie elekiryczng
w prowadzonej dziatalnosci. Grupa taryfowa G
to odbiorcy indywidualni -  gtéwnie
gospodarstwa domowe. Zasilanie w energig
elekiryczng obszaru miasta odbywa sig z GPZ
(Gltowny Punkt Zasilania) w Ciechocinku.
Aglomeracja jest zaslilania liniami

napowietrznymi SN 15 kV. Linie energetyczne

SN sg w dobrym stanie technicznym
i posiadaja rezerwy w zakresie obcigzalnosci
pradowej. W najblizszym czasie operator
ENERGA nie

instalacji elektroenergetycznych na terenie

przewiduje  modernizacji

Aleksandrowa Kujawskiego.

Na podstawie danych zawartych w Planie
Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Miejskiej
Aleksandréw Kujawski mozna stwierdzi¢,
ze roczne zuzycie energii elekiryczng] na
terenie miasta to 33 818,5 MWh. Prognoza
zuzycia  energii  elektrycznej  zostata
przeprowadzona w oparciu o ,Polityke
energetyczng Polski do 2030 roku” stanowigca
zatacznik do uchwaly nr 202/2009 Rady
Ministrow z dnia 10 listopada 2009 r.
W dokumencie tym 08Zacowano
$rednioroczny wzrost zapotrzebowania na

energie elektryczna jako 2,68% rocznie.

Tabela. Zuz‘yci.e energii na ferenie Aleksandrowa Kujawskiego w 2014 roku
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Grupa taryfowa C 351
Grtjpa taryfowa G 4511
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Rok 2014
Zuzycie
energii 33819,5
MWh
Rok 2021
Zuzycie
energii | 40697,54
MWh
Rok 2028
Zuzycie
energii | 48974,41
MWh
Rok 2035
Zuzycie
energii 58934,59
MWh
Tabela.
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W oparciu o wyniki, uzyskane w ramach przeprowadzonego prognozowanie opracowano

ponizszg charakterystyke. Jak mozna zauwazyé¢ do 2040 roku, zapotrzebowanie

na energie elektryczng bedzie o 1,75 razy wieksze niz w 2019 roku.

Wzrost zuzycia energii elektrycznej wynika nie
tylko z rozwoju gospodarki i mieszkalnictwa na
terenie miasta ale réwniez ze wzrostu liczby
urzgdzen elektrycznych uzywanych
w gospodarstwach domowych i nie tylko.
Realizacja strategii elektromobilnosci znacznie
wptynie na

wydajnosé systemu

elektroenergetycznego Aleksandrowa
Kujawskiego, dlatego nalezy zaplanowaé
dziatania

zwigzane ze  zwiekszeniem

zapotrzebowania na energie.

Zapotrzebowanie na energie

elektroenergetyczng dla miasta przedstawiono
pozytywnym,
neufralnym oraz negatywnym. Podczas

w  trzech  scenariuszach:
opracowania scenariuszy pod uwage wzieto
dziatania zaplanowane w ramach Strategii
Rozwoju Miasta Aleksandrow Kujawski
oraz Planu Gospodarki Niskoemisyjnej

zZwigzane z poprawg jakosci infrastruktury

energetycznej:

o zwiekszenie wykorzystania zrodet
niskoemisyjnych,

o poprawa efektywnosci energetycznej,

o promowanie gospodarki
niskoemisyjnej.

oraz nastepujace czynniki:

o edukacja spoteczenstwa w ramach

dobrych nawykow zwigzanych
z oszczedzaniem energii,

o zwiekszenie udziatu pojazddw
elektrycznych w systemie

komunikacyjnym miasta — zwigzane
z opracowaniem i wdrazaniem Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci,

o instalacji stacji tadowania pojazdow
z napedem elektrycznym,

o zmiana liczby ludnosci.




W celu zaplanowania dziatan zwigzanych

zZe zwiekszeniem zapotrzebowania
energetycznego w  kolejnym  podrozdziale
scharakieryzowano sposcby na zaspokojenie
zapotrzebowania  energetycznego  zgodne
z zadaniami przyjetymi do realizacji w Strategii
Rozwoju Miasta Aleksandréw Kujawski na lata
2018 ~ 2024 z perspekiywa do 2030 roku.



SPOSOBY NA ZASPOKOJENIE ZAPOTRZEBOWANIA
ENERGETYCZNEGO WYNIKLEGO Z WDROZENIA

ELEKTROMOBILNOSCI

w wyniku podejmowania dziatan
zwigzanych z ideg elektromobilnosci
zapotrzebowanie energetyczne w miescie
zwigkszy sie. W celu zaspokojenia popytu
i zapewnienia wieksze] produkcji energii
nalezy przeanalizowac Zrodia jej
pozyskiwania. W Polsce gtownym zrédiem
energii jest wegiel. Okazuje sie jednak,
ze okoto 70% energii w Polsce moze hyc¢
pozyskiwane z odnawialnych Zrodet energii.
Odnawialne Zzrodla energii  wykorzystujg
naturalne zasoby Ziemi, ktére nie sg szkodliwe
dla srodowiska w postaci emisji CO; i, jak sama
nazwa wskazuje, nie wyczerpujg sie i sa
w stanie szybko sie zregenerowaé. Miedzy
innymi mozemy do nich =zaliczy¢ wiatr,
promienie stoneczne, ptywy morskiej, czy
ciepto Ziemi (energia termalna). W ciggu
ostatniej dekady koszty wytwarzania energii ze
zrédet odnawialnych zmniejszyly sie (wiatr

66%, energia stoneczna 75%), a ich wydajnos¢

zwiekszyta. Na wykresie przedstawiono ilos¢
energii pozyskanej z OZE w latach 2014-2019

w udziale procentowym.

Jak mozna zauwazy¢ najwiecej energii
w Polsce wytwarzane jest z biopaliw statych
oraz energii wiatru. Natomiast najmniejsza
ilo$¢ energii wytwarzana jest z promieniowania
stonecznego, pomp ciepta oraz energii

geotermalne;j.

Zgodnie z danymi GUS (Gtowny Urzad
Statystyczny) procentowy udziat energii ze
Zrodet odnawialnych w koncowym zuzyciu
energii w Polsce wynosit w 2018 roku 11,28%,
podczas gdy docelowy udziat w OZE w 2020
roku powinien wynosi¢ 15%. Taka sytuacja ma
rowniez miejsce w udziale energii z OZE
wykorzystywanej w koncowym zuzyciu energii
w transporcie. W 2018 roku byto to 5,63%,
a docelowo w 2020 roku powinno wynosié
10%.



Energia geotermalna | 0,27
Pompy ciepla 1 0,67
Energia stoneczna B 0,93
Odpady komunalne B 1,11
Energia wody m 1,91
Biogaz mmm 3,25
Bipaliwa ciekle nEmmmmm— 10,2
Energia wiatru IS 12,4
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Struktura pozyskania energii ze Zzrédet odnawialnych w Polsce wg nosnikow w 2018 r (opracowanie
wiasne na podstawie danych Raportu GUS — Energia ze Zrodet odnawialnych 2018 r.)
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wartosci udziatu energii z OZE w 2020 roku




W tabeli ponizej zebrano dane statystyczne
zwigzane z OZE na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego oraz powiatu
aleksandrowskiego, do ktérych miasto nalezy.
W wojewoddztwie kujawsko-pomorskim moc
zainstalowana z OZE wynosi 1016,1 MW. Jest
to drugie pod wzgledem zainstalowania energii
z OZE wojewoddztwo w Polsce. Jak mozna
zauwazy¢ w  wojewodztwie  kujawsko-
pomorskim oraz powiecie aleksandrowskim
dominujgcym OZE jest energia wiatru i wody.
Moc zainstalowana z OZE na terenie powiatu
aleksandrowskiego stanowi miedzy 3,14%
a6,29% mocy zainstalowanej na terenie

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

W celu zaplanowania dziatan zwigzanych

ze zwiekszeniem zapotrzebowania

Dominujgce OZE w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

energetycznego kolejno scharakteryzowano
wybrane zrodta OZE. Zaproponowane do
wykorzystania OZE dobrano na podstawie

nastepujgcych czynnikow:

o zgodnos¢ z dziataniami zawartymi
w Strategii Rozwoju Miasta
Aleksandrow Kujawski,

o Uwarunkowania terenowe zwigzane
z wykorzystaniem danego OZE,

o uwarunkowania atmosferyczne
zwigzane z wykorzystaniem danego
OZE,

o dane statystyczne dotyczace OZE
pochodzgce 2z Gtéwnego Urzedu
Statystycznego oraz Urzedu Regulacji

Energetyki.

wiatr i woda

Dominujgce OZE w powiecie aleksandrowskim wiatr

Moc zainstalowana z OZE w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Moc zainstalowana z OZE w powiecie aleksandrowskim

1016,1 MW

32,01-64,00 MW

llo$é energii pochodzacej z OZE na mieszkarfnca w powiecie

aleksandrowskim

743,0 W/os

Tabela. Dane statystyczne mocy zainstalowanej z OZE w Wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim
oraz Powiecie Aleksandrowskim w 2019 roku (opracowanie na podstawie sweco.p/,
dane z Urzedu Regulacji Energetyki)



BIOPALIWA STALE

Biopaliwa state  obejmujg  organiczne,

niekopalne  substancje o  pochodzeniu
biologicznym, ktére mogg by¢ wykorzystywane
w charakterze paliwa do produkeji ciepta lub
wytwarzania energii elektrycznej.
Podstawowym biopaliwem statym jest drewno
opatowe wystepujgce w postaci polan,
okraglakéw, zrebkéw oraz brykiety, pelety
iodpady z leénictwa w postaci drewna
niewymiarowego: gatezi, zerdzi, przecinek,
krzewdw, chrustu, karp, a takze odpady
z przemystu  drzewnego  (widry, trociny)
i papierniczego (tug czarny). Odrebng grupe
stanowig paliwa pochodzace z plantacji
przeznaczonych na cele energetyczne
(drzewa szybko rosnagce, byliny dwuliscienne,
trawy wieloletnie, zboza uprawiane w celach
energetycznych) oraz pozostatosci organiczne

z rolnictwa i ogrodnictwa (np. odpady

100,00%
90,00%
80,00%
70,00% 77,98%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%
zuzycie kohcowe

22%

zuzycie na wsad przemian
energetycznych

z produkcji ogrodniczej, odchody zwierzece,
stoma). Do grupy biopaliw statych zaliczany
jest réwniez wegiel drzewny, rozumiany jako
state pozostatosci destylacji rozktadowej

i pirolizy drewna i innych substancji roslinnych.

W Polsce z biopaliw statych pozyskuje sie
okoto 70%  energii spoéréd  energii

pozyskiwanych ze zrodet odnawialnych.

Zuzycie krajowe w 2018 roku biopaliw
wynosito 265746 TJ, z czego na zuzycie
konncowe wykorzystano 78% tych zasobow,
natomiast na wsad przemian energetycznych
22%. Na przemiany w elektrowniach
zawodowych wykorzystano 1,2% zasobow,
aw elektrowniach przemystowych 4,88%.
Zasoby biopaliw przeznaczone do zuzycia
koncowego zostaty wykorzystane w 52% przez
gospodarstwa domowe, natomiast w 33%

przez dziatalnos¢ produkcyjna.

zuzycie krajowe ogdtem

Zuzycie biopaliw stafych w 2018 roku (opracowanie wfasne na podstawie Raportu
GUS- Energia ze Zrodet odnawialnych 2018 r.)
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Jak mozna zauwazy¢ na przedstawionym
wykresie, od 2015 roku ilo$¢ zuzytych biopaliw
stalych zmniejsza sie, szczegdlnie gwattownie
pod wzgledem zuzycia zasobédw na wsad

przemian energetycznych.

Analizujgc przedstawione scenariusze oraz
wybrane OZE, pod wzgledem zastosowania
na terenie Gminy Miejskiej Aleksandrow

Kujawski mozna stwierdzic, ze

ENERGIA WIATROWA

Wiatr jest czystym Zrédtem energii, nie

emitujgcym zadnych zanieczyszczen.
W korzystnych warunkach wiatrowych (przy
predkosci $redniej diugoterminowej V>5.5 m/s
na wysokoéci wirnika) cena jednostkowa
energii pochodzacej z tego Zrédta moze byé
i czesto jest nizsza od ceny energii

z konwencjonalnych  elektrowni  cieplnych.

najkorzystniejsze beda dziatania zwiazane ze
zwiekszeniem udziatu wykorzystania energii
stonecznej oraz biopaliw statych, ktére ze
wzgledu na dziatalno$¢ gospodarcza sg
lokalnie  dostepne. Dziatania zwigzane
z rozwojem elektromobilnosci moga wptyngé
na zapotrzebowanie energii w Miescie.
Konieczna bedzie woéwczas modyfikacja

systemu energetycznego.

Postepujgcy rozwoj technologii  elektrowni
wiatrowych powoduje dalsze zmniejszenie
kosztéw energii i czyni sektor energetyki
wiatrowej jeszcze bardziej atrakcyjnym dla

inwestoréw.

Obecnie na terenie powiatu
aleksandrowskiego znajduje sie 41 elektrowni
wiatrowych. Ze wzgledu na lokalizacje

Aleksandrowa Kujawskiego warunki do



STRATEGIA ROZWOJIU ELEKTROMOBILNOSC! MIASTA ALEKSANDROW KUJAWSK] 2020-2040

wytwarzania energii wiatrowej mozna okreslié
jako Srednio  korzystne, Farmy wietrzne
wymagaja zagospodarowania duzego obszaru

terenu. W Aleksandrowie

Kujawskim,
wickszos¢ terenu zajmujg tereny zamieszkate

i zabudowane, co moze sprawiaé trudnosci

Mapa wietrzna Pofski
{www.polenergia.pl)

Analizujgc przedstawione scenariusze oraz
wybrane OZE, pod wzgledem zastosowania na
terenie Aleksandrowa Kujawskiego mozna
stwierdzi¢, ze najkorzystniejsze beda dziatania
zwigzane ze zwickszeniem udziatu
wykorzystania biopaliw statych, ktére ze
wzgledu na dziatalnos¢ gospodarczg gminy sa

lokainie dostepne.

58

w wydzieleniu obszaru ped farme wietrzng,

Analizujgc  mozliwos¢ instalacji  sitowni
wiatrowych nalezatoby wybraé¢ przydomowe
mikroturbiny wiatrowe, kiére w znacznie

mniejszym stopniu oddziatywujg na zasoby

terenowe miasta.

Wyhitoiie korzystne
Korzystne

Sreduin korzystne
Miekoyaystne
Wyhiinie pishorzystne

Dziatania zwigzane z rozwojem

elektromobilnosci moga  wptynad na
zapotrzebowanie energii w miescie. Konieczna
bedzie wowczas

modyfikacja  systemu

energetycznego.



AKTUALNE MOZLIWOSCI ZWIAZANE Z t ADOWANIEM
POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH NA TERENIE MIASTA

Obecnie na terenie Miasta Aleksandrow
Kujawski brak jest mozliwosci tadowania
pojazddw elektrycznych. Najblizsze tadowarki
znajdujg sie w Nowym Ciechocinku oraz
Ciechocinku. tadowanie moze sie odbywad
z wykorzystaniem réznych strategii. Pierwsza
z nich sg prywatne punkty tadowania tworzone
zazwyczaj w gospodarstwach domowych. Inng
strategig jest wykorzystanie publicznych stacji
tadowania. Operatorzy umozliwiajg wéwczas
odptatne  Swiadczenie ustugi tadowania
pojazdéw elektrycznych. Mozna wyréznié 4

metody tadowania pojazdéw elektrycznych:

o za pomoca ztgcza stykowego,
o w systemie pantografowym
czteroprzewodowym,
o w systemie pantografowym
dwuprzewodowym,
o dynamiczne w ruchu.
Metodg tadowania wykorzystywang do
zasilania w energie elektryczng pojazdéw
osobowych jest fadowanie za pomoca ztacza

stykowego.

Ze wzgledu na brak wystepowania stacji
tadowania na terenie miasta zaproponowano
nastepujace lokalizacje dla rozmieszczenia

stacji tadowania pojazdow elektrycznych:

o przy Urzedzie Miejskim — ul. Juliusza

Stowackiego 8 (kolor niebieski),
o przy Miejskim Centrum Kultury -
ul. Parkowa 3 (kolor czerwony),
o parking przy dworcu PKP - ul. Wojska
Polskiego 2.
Przy wyborze lokalizacji kierowano sie gtéwnie
natezeniem ruchu wystepujgcym w danym
miejscu oraz lokalizacja danej drogi. Sposréd
zaproponowanych punktéw, biorgc pod uwage
pofozenie Miasta oraz jego zaludnienie, zaleca
sie wybor 1 lub 2 lokalizacji stacji tadowania
pojazdéw elekirycznych. Nalezy jednak
podkresli¢, ze instalacja stacji warunkowana

jest pozyskaniem $rodkéw zewnetrznych.



METODY LADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
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tadowanie za pomoca tadowanie w systemie tadowanie w systemie tadowanie dynamiczne
zlacza wtykowego czteroprzewodowym dwuprzewodowym w ruchu

PRYWATNE PUNKTY LtADOWANIA

Inna niz umozliwiajaca $wiadczenie ustugi

STACJE LADOWANIA

Umozliwiajaca swiadczenie ustugi tadowania

pojazdéw elektrycznych

INFRASTRUKTURA LADOWANIA DROGOWEGO
TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Przeznaczona do fadowania pojazdéw zeroemisyjnych




UDZIAL. MIESZKANCOW W KONSULTACJI
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
— WYNIKI ANKIETY



Partycypacja mieszkancéw w  procesie
tworzenia Strategii jest jej istotnym elementem.
Pozwala ona na poznanie opinii mieszkancow
i potwierdzenie wybranych priorytetéw rozwoju
gminy. Dlatego tez, w celu identyfikacji

stanowisk i pogladéw na wielorakie kwestie,

wlutym i marcu 2020 roku w Miescie
Aleksandréw  Kujawski  przeprowadzono
badanie ankietowe. Kwestionariusz

z pytaniami byt dostepny zaréwno w wersji
elektronicznej, jak i papierowej. Pytania
zawarte w ankiecie dotyczyly szeroko pojetej
Miescie.  Pytano

o stosunek mieszkancéw do zagadnienia oraz

elektromobilnosci w

o0 potrzeby jakie w zwigzku z nig identyfikuja.

Ankieta podzielona byta na pie¢ czesci.
Pierwsza z nich dotyczyta codziennego zycia
mieszkancéw. Pojawity sie w niej pytania o to
jakim srodkiem transportu docierajg do miejsca

pracy oraz jakg odlegtos¢ pokonujg. Druga

czesé dotyczyta preferencji mieszkancow przy
wybieraniu Srodka transportu do
poszczegolnych celow. Trzecia cze$¢ ankiety
to czes¢ dotyczgca komunikacji zbiorowej,
w ktérej pytano czy i dlaczego wybieraja
wiasnie taki rodzaj transportowania sie.
Przedostatnia cze$¢ dotyczyta bezposrednio
elektromobilnosci. Mieszkancy  udzielali
odpowiedzi co mogtoby ich sktoni¢ do zmiany
$rodka transportu oraz jakie widzg potrzeby
wtym zakresie. Ostatnia cze$¢ ankiety do

dane dotyczgce respondentow.

W ramach pierwszej czesci ankiety

zdecydowana  wiekszos¢  ankietowanych
wskazata, ze swojg codzienng droge do
pracy/szkoty pokonuje za pomocg wlasnego
pojazdu osobowego (47%). Co ciekawe,
w pytaniu o pokonywang odlegto$¢ wskazano,
ze prawie 80% o0so6b pokonuje codziennie

nieduze odlegtosci (do 10 kilometrow).

Jak pokonujg Panstwo droge do pracy/szkoty?

1%

\

= samochodem

= rowerem

® pieszo

= komunikacja zbiorowg

= hulajnoga



lle dziennie pokonuje Pan(i) kilometréw do pracy/szkoty?

Druga czes¢ ankiety dotyczyta preferencji
przy wybieraniu srodka transportu. W pytaniu
0 sposoéb poruszania sie po miescie uzyskano
podobne wyniki w odpowiedziach: samochéd,
pieszo, rower. Wraz ze zwiekszaniem sie

odlegtosci do punktu docelowego respondenci

= do 1 km s 1-5km
= 5-10 km = 10-30 km
m > 30 km

chetniej wybierali witasny samochdd osobowy
w  celu przemieszczania sie. Wraz
ze zwigkszaniem sie odlegtosci ta przewaga
rosnie. Jest to motywowane zwykle
problemami z komunikacja zbiorowg oraz

wygodg uzytkownikéw.

Jakiego srodka transportu uzywa Pan(i) do transportu po

miescie?

= samochod osobowy
= rower

® poruszam sie pieszo



Jakiego srodka transportu uzywa Pan(i) w celu dojechania
do Torunia/Wtoctawka/Bydgoszczy?

4%

= pocigg PKP
= autobus PKS
= wiasny samochéd osobowy

= wspolny przejazd samochodem
(np. z sgsiadem)

Jakiego $rodka transportu uzywa Pan(i) w celu dojechania
do Ciechocinka?

Trzecia cze$¢ ankiety dotyczyta komunikacji
zbiorowej. Pytania w niej zawarte dotyczyty
tego dlaczego uzytkownicy wybierajg lub nie
pojazdy komunikacji zbiorowej. Odpowiedzi
wskazujg, ze ponad 60% mieszkancow
deklaruje, ze wybiera polaczenia zbiorowe.
Jednak pytajgc o} czestotliwosc
przemieszczenia sie wiekszos¢ wybranych

odpowiedzi (40%) to ,rzadzie] niz raz

= gutobus PKS

= wiasny samochod osobowy

= wspolny przejazd samochodem (np.
z sgsiadem)

| rower

w miesigcu”. Kolejne 25% respondentéw
wskazalo, ze raz w miesigcu. Swiadczy to
o matej popularnosci komunikacji zbiorowej na
terenie Miasta. Na podstawie ankiety mozna
stwierdzi¢, ze Mieszkancy Aleksandrowa
Kujawskiego wybierajg komunikacje zbiorowg

poniewaz:



o jesttansza,

o nie majg do dyspozycji wtasnego
pojazdu (np. w czasie naprawy, z braku
Srodkéw lub nie posiadajg prawa

jazdy).

Pojawialy sie tez wypowiedzi, ze jest
wygodniej,
ze mieszkancy lubig komunikacje zbiorowag

bardziej ekologicznie,
albo wybierajg jg gdy sa (lub planuja by¢) pod
wplywem alkoholu. Wskazywano tez na
typowe problemy miejskie, tj. brak miejsc
postojowych i duzy ruch utrudniajgcy
komunikacje.,

Wsrdd przyczyn nie wybierania komunikacji

zbiorowej zdecydowanie najczesciej
wskazywano, ze poruszanie sie wilasnym
pojazdem jest wygodniejsze, szybsze. Bardzo
wazna jest dla mieszkancow rowniez
niezaleznos¢ jaka daje wihasny pojazd
(samochaéd lub rower). Wsréd innych przyczyn
podawano niepasujgcy rozkfad i brak lub zbyt
matg liczbe potaczen. Pojawilty sie réwniez
wymagan
uzytkownikéw (gtéwnie w zakresie komfortu)

glosy o braku spetnienia

oraz mozliwos¢ zarazenia sie chorobami

(jednak przyczyny tej odpowiedzi nalezy

upatrywac w trwajacej epidemii).
Postanowiono zatem zapytaé co musiatoby sie
sta¢ aby mieszkarncy wybierali komunikacje
zbiorowa. Otrzymane odpowiedzi wskazuja,
ze: pofaczenia musiatyby by¢ czestsze,
a pojazdy powinny byé bardziej komfortowe.
Prawie 30%

odpowiedz, iz przejazdy musiatyby by¢ za

respondentéw  wybrato

darmo.

Przeanalizowano réwniez komunikacje
transportem szynowym (PKP). Na pytanie czy
korzystasz z ustug PKP, az 75%
ankietowanych  odpowiedziato, ze tak.
Zapytano wiec co przemawia na korzy$¢ PKP
wzgledem wlasnego samochodu.
Zdecydowanie najczesciej pojawiajgca sie
odpowiedz dotyczyta kosztow (przejazdy
komunikacjg zbiorowa sg tansze).
Wskazywano réwniez brak innej mozliwosci,
bezpieczenstwo, ekologie, komfort oraz brak
probleméw z komunikacjig w miescie

(kongestie i brak miejsc postojowych).

Wsréd cech przemawiajgcych za wyborem
wilasnego pojazdu zamiast PKP przemawia
przede wszystkim niezaleznos¢, czas dojazdu
i komfort.

Prawie 70% mieszkancow uwaza, ze oferta potagczen

kolejowych z terenow Miasta nie jest wystarczajgca.

W ankiecie zawarto rowniez pytanie dotyczace

potrzeb mieszkancow oraz tego co chcieliby

zmieni¢ z podziatem na zmiany w systemie

transportowym oraz zmiany w infrastrukturze.



W ramach odpowiedzi na pierwsze z tych
pytan mieszkancy zdecydowanie najczescigj

wskazywali:

o potaczenie kolejowe do Ciechocinka

Pojawity sie réwniez odpowiedzi:

o wiecej potaczen autobusowych
(rowniez w weekendy i w nocy),
o wymiana taboru na nowaczesniejszy,
o dostosowanie taboru do potrzeb
ekologii,
w infrastrukturze drogowej Miasta
Aleksandrow Kujawski mieszkancy chcieliby
zmienic:

o stan drog (najwiecej odpowiedzi),

o chodniki,

o Sciezki rowerowe.
Respondenci wskazywali tez inne rozwigzania,
takie jak: problem z o$wietleniem drog i przejsé
dla  pieszych, problemy z miejscami
parkingowymi. Wielu mieszkancow
przedstawiato konkretne rozwigzania, jak
np. utworzenie ronda na skrzyzowaniu
Dworcowa-Chopina —  Stowackiego -
Narutowicza, czy remonty alternatywnych drég
w celu zmniejszenia ruchu na gtéwnych
arteriach  komunikacyjnych. Wskazywano
réwniez brak &ciezek do biegania i stojakow

rowerowych.

Czy uwaza Pan(i), ze na terenie gminy miejskiej
Aleksandréw Kujawski powinny by¢ zlokalizowane:

8%

Kluczowa, czwarta cze$¢ ankiety dotyczyla
elektromobilnosci. W pytaniu dotyczacym
posiadania urzadzen elektromobilnych
zdecydowana wiekszosé mieszkancow
wskazata, ze nie ma zadnych (75%).
10%  mieszkancéw  wskazato  telefon
komorkowy, 7% posiada hulajnoge
elektryczng, a 5% samochdd osobowy.

Co ciekawe 62% respondentéw uznato, ze

= wypozyczalnia rowerdw elektrycznych

s wypozyczalnia samochodow elektrycznych
= wypozyczalnie hulajnég elektrycznych

= wypozyczalnie skuteréw elektrycznych

= tadowarki dla pojazdow elektrycznych

= zadne z powyzszych

jezeli zostatby im zaproponowany system
benefitbw (np. znizki, darmowe fadowanie,
dedykowane miejsca parkingowe) to mogtoby
to skfonic ich do zakupu samochodu
elektrycznego. Podobny wynik uzyskano
w pytaniu dotyczgcym tego czy odpowiednia
infrastruktura  (tadowarki do  pojazddéw
elektrycznych) mogtoby sktoni¢ mieszkaricow

do zakupu samochodu elektrycznego.



Zapytano roéwniez mieszkancow o to, odpowiedzi dotyczgce tadowarek
co powinno by¢ zlokalizowane na terenie i wypozyczalni  hulajnég. Tylko 9%
Gminy Miejskiej Aleksandrow Kujawski. mieszkancow wskazato, ze ,Zadne

owyzszych”. W kolejnym pytani ta
Najwiecej respondentow wskazato, & RevEssy olejnym pytaniu zapytano

cz mieszkanc korzystalib takich
ze wypozyczalnia roweréw elektrycznych y z ¢ y ¥ B B

e ane dsiie dol ——
(30%). Podobnie wysoko plasowaly sie rozwigzan — 80% odpowiedziato, ze ta

WNIOSKI Z PRZEPROWADZONYCH ANKIET

Najwieksza grupe wiekowa stanowili ankietowani w wieku 31-40 lat (prawie 40% gtosow).
Podobna ilosciowo jest grupa osob miodszych (ponizej 30 r.z.). Pod wzgledem statusu
zawodowego 86% respondentow to osoby aktywne zawodowo. W 80% odpowiedzi liczba

os6b w gospodarstwie domowym miescita sie w granicach 2-4.

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna stwierdzi¢, ze rozwdj elektromobilnosci
w Aleksandrowie Kujawskim powinien by¢ ukierunkowany gtéwnie na rozbudowe
infrastruktury drogowej (chodniki), rowerowej ($ciezki dla rowerow, system roweru
miejskiego) oraz uprzywilejowanie i unowoczesnienie komunikacji publicznej. Jednym
z najczesciej podnoszonych przez mieszkaricow probleméw jest brak potaczenia
kolejowego do Ciechocinka, a 70% mieszkancow uwaza, ze w ogole jest za mato potaczen
kolejowych. Na podstawie wynikow ankiety mozna réwniez stwierdzic, ze mieszkancy sg
gotowi na wprowadzanie idei elektromobilnoéci. 80% z nich odpowiedziato, ze gdyby
wypozyczalnie pojazddw elektrycznych byly dostepne w miescie to by z nich korzystali.
Zaleca sie wiec rozpocza¢ prace zgodnie z tzw. Zasada matych krokéw — poczatkowo
tadowarki do pojazdéw elektrycznych, rowery elektryczne i hulajnogi, a w kolejnych

etapach zwiekszanie udziatu pojazdéw elektromobilnych w miescie.
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ANALIZA MOZLIWOSCI IMPLEMENTACUJI

r

ROZWIAZAN SMART CITY W MIESCIE



SMART CITY to miasto, ktére wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne
w celu zwiekszenia interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej
komponentéw sktadowych, a takze do podniesienia $wiadomos$ci mieszkancow.

OO

W  zakresie poprawy jakosci  zycia
mieszkancow Aleksandrowa Kujawskiego
elementami dziatan zwigzanymi ze Smart City
mogg byé np. rozbudowa systemu $ciezek
rowerowych, nowoczesha infrastruktura
przystankowa czy darmowe Wi-Fi w Miescie.
W tabeli zebrano elementy rozwigzarn Smart
City i zaznaczono te, ktére bedg

najkorzystniejsze dla miasta.

Wyboru dokonano uwzgledniajgc takie
czynniki jak: wystepowanie danego dziatania
w dokumentach strategicznych miasta, wyniki
ankiety przeprowadzonej wéréd mieszkancow
i adekwatnosé¢ elementu, co do charakterystyki
miasta  (wielko$¢, liczba mieszkancow,

uksztattowanie terenu).

Dla kazdego elementu Smart City dokonano
oceny punktowej. Kazdy czynnik oceniono
w skaliod 0 do 1:

o wystepowanie danego dziatania w
_ dpkuméntach strategicznych Miasta
(wystepuje —1 pkt, nie wystepuje — 0 pkt),
o wyhiki ankiety przeprowadzonej wsrod
mieszkancow Miasta

(powyzej 15% ankietowanych wyrazito
zainteresowanie — 1 pkt, ponizej 15% — 0
pkt, w przypadku braku =zapytania w
ankiecie o dany element — 0,5 pkt),

elementu, co do

-----

o adekwatnosé

mieszkancow, uksztattowanie terenu);
(adekwatne —1 pkt, nieadekwatne — 0 pkt).



Tabela. Ocena rozwigzan Smart City dla Miasta Aleksandrow Kujawski

1. Rozbudowa sciezek drdég rowerowych

2. Wprowadzenie Miejskiego Roweru klasycznego
3, Wprowadzenie Miejskiego Roweru elektrycznego
4, Wprowadzenie wypozyczalni hulajnég elektrycznych
5. Wprowadzenie e-carsharing’u

6. Implementacja parkingu typu ,Park and Ride”

7. Instalacja zdalnie sterowanego oswietlenia

8. Aplikacja ,Smart Mlasto”

System benefitow dla 0s6b uzytkujacych samochody

SUMA

9. o 0 1. B 2
zeroemisyjne

Postanowiono przyjac¢ te rozwiazania, ktére o wprowadzenie Miejskiego Roweru

uzyskaty minimum 50% punktow (od 1,5 do 3 elektrycznego,

pkt). Na podstawie zebranych wynikow o wprowadzenie systemu  miejskich

elementy Smart City, ktérych implementacja w hulajnog elektrycznych,

Aleksandrowie Kujawskim jest mozliwa (po o instalacja zdalnie sterowanego

uzyskaniu dotacji zewnetrznych) to: o$wietlenia,

o rozbudowa &ciezek drog rowerowych,
uzytkujacych
o wprowadzenie Miejskiego Roweru PEOHD

zeroemisyjne.
klasycznego,

o system benefitow dla oséb

samochody



ROZBUDOWA SCIEZEK
ROWEROWYCH

Obecnie na terenie Aleksandrowa
Kujawskiego znajduje sie okoto 6,5 km Sciezek
rowerowych, co stanowi 13% wszystkich drég
przebiegajacych przez miasto. Sciezka
rowerowa jest wydzielonym pasem terenu,
przeznaczonym dla ruchu rowerowego.
W ramach wdrazania Startegi  Rozwoju
Elektromobilnosci przewiduje sie rozbudowe
systemu sciezek rowerowych. Dziatanie to
ujete jest réwniez w Strategii Rozwoju Miasta
Aleksandrow  Kujawski. Planowana jest
rozbudowa sciezek, tak aby system umozliwiat
dotarcie rowerem do wszystkich szkdt
znajdujgcych sie na terenie miasta, parkdw
oraz do Alei Danilewicz Zielenskiej, ktora
prowadzi do Ciechocinka. Mieszkancy oraz
turysci bedg mogli z tatwoscig tam podrézowac

rowerem.

Rozbudowany system $&ciezek rowerowych
umozliwi réwniez dotarcie z miasta do innych
miejscowosci, ktére nalezg do Gminy Wiejskiej

Aleksandrow Kujawski.

WPROWADZENIE MIEJSKIEGO
ROWERU KLASYCZNEGO ORAZ
ELEKTRYCZNEGO

W ramach implementacji rozwigzan Smart City
planowane jest wprowadzenie Systemu
Miejskiego  Roweru  klasycznego  oraz
elektrycznego. Ze wzgledu na liczbe
odpowiedzi wsrod ankietowanych
mieszkancow postanowiono zaproponowac
system wyposazony w oba typy rowerow. Jest
to samoobstugowy system wypozyczania
rowerow. Bedzie on utatwiat poruszanie sie po
miescie przede wszystkim mieszkancom,
ktérzy nie posiadajg wiasnych rowerdw oraz
bedzie petnit role alternatywnego $rodka
transportu, umozliwiajgcego szybkie
poruszanie sie po terenie Aleksandrowa

Kujawskiego.

Przedstawiono kilka propozycji lokalizacji

wprowadzanego systemu:

o przy Miejskim Centrum Kultury (kolor
czerwony),

o przy stacji kolejowej Dworca PKP (kolor
zielony),

o przy Szkole Podstawowej nr 1 oraz
Liceum Ogolnoksztatcacym Zespotu
Szkot nr 2 ul. W. Sikorskiego (kolor
pomaranczowy),

o przy Zespole Szkot nr 1 (kolor

niebieski).



WPROWADZENIE SYSTEMU
MIEJSKICH HULAJNOG
ELEKTRYCZNYCH

©

System Miejskich Hulajndég Elektrycznych
dziata na takiej samej zasadzie jak Miejskie
Rowery Klasyczne oraz Elekiryczne. Za
odpowiednig optata i przy uzyciu aplikacji

kazda osoba moze wypozyczy¢ sprzet.

Sa to propozycje, zaleca sie lokalizacje stacji
rowerowych w dwoch wybranych punktach,
jako | etap wprowadzania systemu Migjskiego
roweru oraz zwiekszanie liczby stacji w trakcie

realizacji Strategii.

Wyposazenie rowerow w naped elekiryczny,
utatwi podrézowanie po terenach miasta
przede wszystkim osobom starszym i chorym.
Na rynku dostepnych jest wielu operatorow
zaopatrujgcych  miasta/gminy w  system

publicznych roweréw migjskich.

Do gtdwnych operatordéw, obstugujgcych
w okolicach  powiatu  aleksandrowskiego
mozna zaliczy¢ firme Roove, kiéry prowadzi
ustugi na terenie: Wioctawka oraz BikeU
operujacy w Toruniu i Bydgoszczy. Warto
wspomnie¢, ze operator Roove oprécz
tradycyjnych roweréw miejskich, jako pierwszy
w Polsce otworzyt autonomiczng stacje

rowerow elektrycznych.

W Polsce wypozyczenie hulajndég oferuja
nastepujacy operatorzy:

o Lime

o Hive,

o Bird,

o Volt Sc,

o Quick,

o Blinkee City
o City Bee

o Hulaj,

o Cabi.

Kazdy =z operatorow oferuje cene za
uzytkowanie hulajnogi miedzy 0,45 a 0,50 zt

za minute. Obecnie systemy wypozyczania



hulajnég elektrycznych znajdujg sie
w wiekszych aglomeracjach. W  poblizu
Aleksandrowa Kujawskiego system
uzytkowany jest na terenie Bydgoszczy,
austugi sg $Swiadczone przez operatora
Blinkee. Hulajnogi, jako urzadzenie
o szerokosci nie wiekszej niz 90 cm oraz
napedzane sita migsni lub elektrycznym

silnikiem o mocy maksymalnie 1000W nalezg

WPROWADZENIE PARKINGU
PARK&RIDE

o)

Parking typu P&R  jest

zlokalizowanym w  poblizu  przystankéw

parkingiem

przeznaczonych dla osob korzystajgcych

z publicznego transportu zbiorowego.

WPROWADZENIE ZDALNEGO
OSWIETLENIA LED

W ramach realizacji tego dziatania proponuje
sie implementacje zdalnego o$wietlania
ulicznego LED. Diody LED

(z ang. Lighting Emitting Diode) sa

do tzw. UTO (urzgdzen transportu osobistego)
i narazie nie wystepujg przepisy Prawa o ruchu
drogowym  uwzgledniajgce ten  Srodek
komunikacji. W przypadku sformutowania
przepisdw dotyczgacych ruchu drogowego
hulajnég planowane jest wdrozenie opisanego
systemu. Stacje znajdowalyby sie w tej samej
lokalizacji, co wypozyczalnie Miejskiego

Roweru Klasycznego oraz Elektrycznego.

Kierowcy  pozostawiajg swoje  pojazdy
w wyznaczonym miejscu i przesiadajg sie do
komunikacji zbiorowe;j. Na terenie

Aleksandrowa Kujawskiego mozliwos¢
implementaciji takiego parkingu wystepuje przy
stacji kolejowej Dworca PKP. Kierowcy beda
mogli pozostawi¢ tam swoje pojazdy i udac sie
w dalsza droge do miejsc oferowanych przez

Polskie Linie Kolejowe.

urzgdzeniami potprzewodnikowymi,
co powoduje, ze tego typu instalacje
oswietleniowe mogg byé fatwo sterowalne.
Sterowanie moze dotyczy¢ indywidualnego lub
grupowego zespotu oswietlenia. Zdalne
sterowanie oswietleniem umozliwia wiaczanie
i wytaczanie osSwietlenia o danej porze czy tez
przyciemnianie go w dowolnym stopniu.
Pozwala to na oszczednosci zwigzane z niskim
zuzyciem energii zespotu o$wietleniowego, jak
i jego racjonalne wykorzystanie. Jednym

z rozwigzan  umozliwiajgcych  zdalne



sterowanie LED sg szafy o$wietlenia ulicznego
LED. Sktadaja sie one z 4 sekcji: kompensacji
mocy biernej, rozdzielczej, pomiarowej oraz
zabezpieczen. Korzystajgc z tego typu
narzedzia oszczedza sie koszty zwigzane
z prowadzeniem zdalnego sterowania oraz
ochrona instalacji, poniewaz szafa
oSwietleniowa zawiera juz te komponenty.
Innym rozwigzaniem jest implementacja do

istniejgcego juz oswietlenia LED systemow

SYSTEM BENEFITOW DLA
MIESZKANCOW KORZYSTAJACYCH
Z POJAZDOW ZEROEMISYJNYCH

2
CI=Te)

W  ramach  zachecania  mieszkancow
do korzystania z pojazddéw zeroemisyjnych
planowane jest wprowadzenie systemu
benefitow (nagréd/ulg), dla oséb, ktore
w  odpowiedni  sposéb  udokumentujg
korzystanie z pojazdéw zeroemisyjnych, a co
za tym idzie przyczynianie sie do poprawy

jakosci zycia na

sterowania oswietleniem ulicznym. Na terenie
Aleksandrowa Kujawskiego planowane jest
wprowadzenie oswietlenia zdalnie
sterowanego, na przejsciach dla pieszych
znajdujacych sie w poblizu szkét oraz miejsc
rekreacyjnych. Przedstawione technologie
umozliwig miastu zaréwno montaz w petni
nowego oswietlenia jak imodernizacje juz
wprowadzonego oswietlenia LED. Realizacja

dziatania zalezy od pozyskanych funduszy.

terenie Aleksandrowa Kujawskiego poprzez
korzystanie z pojazdéw zeroemisyjnych mozna
rozumiec: posiadanie pojazdu
samochodowego o napedzie elektrycznym,
pojazdu dwukotowego 0 napedzie
elektrycznym (np. hulajnoga elektryczna) czy
korzystanie z linii autobusowej wykorzystujgcej
autobus elektryczny. W ramach systemu

benefitowego przewiduje sie:

o darmowe korzystanie z parkingdw na
terenie miasta,

o wydzielone miejsca parkingowe
przeznaczone tylko dla uzytkownikow
pojazddéw samochodowych o napedzie
elektrycznym,

o znizki na bilety komunikacji miejskiej,

o znizki na korzystanie z systemu roweru

miejskiego.



Radziejow

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI




PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

ANALIZA SWOT

W celu uporzadkowania oraz analizy
zebranych informacji, na temat Miasta
Aleksandréw Kujawski, wykorzystana zostanie
analiza SWOT. Nazwa SWOT jest akronimem
angielskich stow, ktére okreslaja poszczegélne

elementy analizy. Kolejne litery oznaczaja:

Strengths — mocne strony
Weakness — stabe strony
Opportunities — szanse

Threats — zagrozenia

Analiza zostata podzielona na cztery czesci
istotne w zakresie rozwoju elektromobilnosci

w Miescie:

[.  jakosc powietrza,

II.  system energetyczny,
Ill.  system komunikacyjny,
IV.  rozwdj turystyki.

Kolejno zostanie oméwiona i przeanalizowana

kazda z wymienionych czesci.




I. JAKOSC POWIETRZA

S - mocne strony

dwa czujniki operatora Airly na terenie
miasta,

frakcje pytu zawieszonego w ciggu
analizowanej doby nie przekroczyty
poziomu dopuszczalnego,

w ciggu catej doby stezenie PM10 oraz
PM2,5 byto na poziomie dobrym, jedynie
W porze wieczornej na poziomie
umiarkowanym,

stezenie SO, na terenie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego jest na dobrym
poziomie,

stezenie NO: na terenie wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego jest na
umiarkowanym poziomie,

powietrze pod wzgledem stezenia CO;
przynalezy do klasy jakosci A.

O - szanse

zwiekszenie udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych lub modernizacja floty
zaktadu komunalnego, jako szansa na
poprawe jakosci powietrza,
zwiekszenie udziatu pojazdéw
zeroemisyjnych wéréd mieszkancéw
jako szansa na poprawe jakosci
powietrza,

prowadzenie akcji spotecznych, jak
np. dzier bez samochodu, jako szansa
na wprowadzenie ,dobrych nawykow”
wsérdd spoteczenstwa.

 emisji,

W - stabe strony

brak stacji pomiarowej jako$ci powietrza
dedykowanej przez GIOS,

obecne czujniki dokonujg pomiaru
jedynie stezenia pytu zawieszonego,
duza zaleznos¢ stanu jakosci powietrza
od sezonu grzewczego,

zerowy udziat pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie zaktadu komunalnego.

T - zagrozenia

brak wymiany. lub modemizacji floty do

zaktadu komunalnego, jako zagroZenie
ze wzgledu na brak ograniczenia niskiej

niewyksztatcenie wsréd mieszkarncow

_,,d_obr"yt:h nawykévv"w'z'akresie dbatoéci

0 jakos¢ powietrza na terenie Miasta,
brak podejmowanych dziatan
zwigzanych z poprawa jakosci

‘powietrza, wplywajacy na ciagte

pogarszanie sie jego stanu.



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSE) MIAST

Il. SYSTEM ENERGETYCZNY

S - mocne strony

o wydajny i efektywny system
energetyczny,

o odpowiednie warunki do wprowadzenia
OZE w celu wytwarzania energii
elektrycznej,

o udziat energii elektrycznej wytwarzanej
z OZE w powiecie aleksandrowskim
wynoszgcy miedzy 3,14 a 6,3% energii
wytwarzanej z OZE na terenie
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

O - szanse

o S$rednio korzystne warunki do
wytwarzania energii pochodzacej z farm
wietrznych,

o kampanie spofeczne, majgce na celu
zwiekszenie $wiadomosci mieszkancéw,
zwigzanej z ,dobrymi nawykami”

w oszczedzaniu energii,

o korzystanie z biopaliw statych do
wytwarzania energii elektrycznej,

o wprowadzenie zdalnie sterowanego
oswietlenia LED.
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W - stabe strony

o niewielki udziat OZE w wytwarzaniu
energii elektrycznej na terenie Miasta,

o korzystanie gtéwnie z wegla kamiennego
do wytworzenia energii elektrycznej,

o nieodpowiednie warunki atmosferyczne
do implementacji farm fotowoltaicznych.




lll. SYSTEM KOMUNIKACYJNY

S - mocne strony W - stabe strony

L. S S -~ i s o S o e e e
| o system komunikacyjny zapewnia o zly stan drog 'gminhych,
potgczenie z popularnymi miastami o linie autobusowe oferujace niewielkg
| powiatu (Ciechocinek) oraz  réznorodnos¢ destynacii, '
3 wojewddztwa (Torun, Bydgoszcz, o mieszkancy poruszajg sie gtéwnie
Whoctawek), : indywidualnymi $rodkami transportu,
‘ o linia kolejowa umozliwia transport do s najwiekszy udziat benzyny i oleju |
| wiekszy aglomeracji wojewédztwa, ‘ napgdowego wsrdd stosowanych Zrédet

o system Sciezek rowerowych o dtugosci napedu pojazdéw s’amocho_d_Owybh.
6,5 km, stanowigcy 13 % wszystkich Bl
drég na terenie miasta.

o optymalizacja systemu
komunikacyjnego,

o rozbudowa sieci Sciezek rowerowych,

o wprowadzenie Miejskiego Roweru
klasycznego oraz elektrycznego,

o wprowadzenie Miejskiego systemu
hulajnég,

o implementacja Parkingu typu P&R,

rozbudowa sieci linii autobusowych,

o wprowadzenie tadowarek do pojazdéw
0 napedzie elektrycznym.

o




IV. ROZWOJ TURYSTYKI

S - mocne strony

o duza liczba obiektéw sportowych,

o licznie wystepujace parki,

o blisko$¢ osrodkow uzdrowiskowo-
turystycznych w Ciechocinku.

O - szanse

o krajobraz,
o bogactwo naturalne (przyrodnicze),
o uksztattowanie terenu.

W - stabe strony

o brak strategii promocji i opracowanego
produktu promocyjnego,

o mato miejsc noclegowych,

o niewielka liczba atrakcji turystycznych.

IDENTYFIKACJA PROBLEMOW ORAZ POTRZEB SEKTORA KOMUNIKACYJNEGO

Sektor komunikacyjny jest Scisle zwigzany
z pojeciem elektromobilnoéci, dlatego jego
problemom oraz potrzebom poswiecono

osobny podrozdziat.

Na  podstawie charakterystyki  Miasta
Aleksandrowa Kujawskiego oraz dokonanej
analizy SWOT jako problemy sektora

komunikacyjnego mozna wskazac:

o poruszanie sig mieszkancow i turystow

gtéwnie  indywidualnymi  Srodkami
transportu,

o oferowang niewielka ré6znorodnosé
potaczen autobusowych,

o zly stan drog oraz chodnikow,

o zerowy udziat pojazdow
zeroemisyjnych we flocie miejskiego
zaktadu komunalnego,

o korzystanie gtéwnie z benzyny i oleju
napedowego jako Zrédta napedu

w pojazdach samochodowych.

Odpowiedzig na sformutowane problemy jest
zdefiniowanie potrzeb miasta zwigzanych

z sektorem komunikacyjnym:

1. Ograniczanie  emisji  pochodzace]
z transportu indywidualnego.

2. Modernizacja taboru uzywanego do
zadan komunalnych.

3. Wprowadzenie parkingu typu P+R
(Park and Ride).

4. Zwiekszenie liczby potaczen
autobusowych na terenie Miasta.

5. Rozwdj sieci drég rowerowych

w Miescie.

Zdefiniowane potrzeby stanowig podstawe do
formutowania celéw strategicznych oraz
operacyjnych, ktére zostana ujete w rozdziale
dotyczacym  istoty

Strategii Rozwaoju

Elektromobilnosci Miasta Aleksandrow

Kujawski.



ISTOTA STRATEGI|

WIZJA STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

ALEKSANDROWA KUJAWSKIEGO

Aleksandréow Kujawski w 2040 roku jest

swiadomym i ekologicznym miastem.

Aktywnie inwestuje w dziatania zwigzane
z poprawg stanu powietrza i ograniczajace
negatywny wptyw dziatalnosci ludzkiej na
$rodowisko naturalne. Wiodgcym celem
Miasta jest ogoélna poprawa jakosci powietrza
i komfortu zycia. Droga do osiggniecia celu
bedzie obnizenie emisji CO, emitowanej przez
pojazdy spalinowe. Aleksandrow Kujawski jest
miastem elektromobilnym - wyposazonym
w rozwinietg infrastrukture techniczng do
tadowania pojazdéw elektrycznych. Miasto
stosuje  rézne

narzedzia zwiekszajace

swiadomosc spoteczna. Mieszkancy

CELE STRATEGICZNE | OPERACYJNE
CELE STRATEGICZNE

Poprawa jakosci powietrza
atmosferycznego na terenie Miasta
Aleksandréw Kujawski

System korzysci i zachet do zakupu
pojazddéw nisko i zeroemisyjnych

Aleksandrowa majg dostep do zrdznicowanej
oferty wprowadzenia elektromobilnosci do
swojego zycia: korzystajgc wypozyczalni
elektrycznych  Srodkéw  transportu  oraz
rozwinietej, ekologicznej komunikacji
zbiorowej. Transport indywidualny stale sie
rozwija — poprzez dazenie do jego ciggtej
rozbudowy za pomocg nowych &ciezek
rowerowych, chodnikéw i podnoszenia jakosci

drég.

Aleksandrow Kujawski ekologicznym

miastem dla Mieszkancow!

Redukcja CO, emitowanego
na terenie Miasta

AYS |

Budowa zintegrowanego publicznego
systemu komunikacyjnego
na obszarze Miasta

%
B NS
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CELE STRATEGICZNE

82

Poprawa jakosci
powietrza
atmosferycznego na
terenie Miasta
Aleksandréow Kujawski

Ksztaltowanie swiadomosci
ekologicznej mieszkancow

Woprowadzenie zagadnieh
ekologii i elektromobilnosci do
szko6t w formie zajec
dodatkowych oraz w czasie
zajet wychowawczych

Opracowanie notatek na strong
WWW

Rozbudowa systemu tadowarek
dla pojazdow elektrycznych

Budowa tadowarek zgodnie
z planem przedstawionym w
rozdziale 5

Wprowadzenie zachet
podatkowych utatwiajacych
budowanie infrastruktury
tadujacej

Uruchomienie wypozyczalni
urzadzen elektromobilnych

Uruchomienie wypozyczalni
uTo

Uruchomienie wypozyczalni
rowerdw elekirycznych

Redukcja CO;
emitowanego na terenie
Miasta

Ograniczenie emisji
pochodzacej z prywatnych
samochoddw osobowych

Dazenie do uruchomienia
parkingu P+R przy dworcu PKP

Wprowadzenie miejsc

dedykowanych pojazdom
elektrycznym w strefie ptathego
parkowania

Dazenie do obstugi centrum
miasta wylacznie
zeroemisyjnymi pojazdami

Organizacja abstugi oparta na
Zlecaniu prac jednostkom
dbajgcym o ekologie

Promowanie przewoznikow
wykorzystuigcych pojazdy
z napedami nisko- i
zerosmisyjnymi

Dazenie do zmniejszania liczby
pojazdéw dostawczych lub
zastepowanie ich elektrycznymi

Dazenie do wykorzystywania
elektrycznych taksdwek

System korzysci i zachet
dia pojazdow nisko i
zeroemisyjnych

System benefitéw i zachet dla
posiadaczy samochodoéw
z zero- I niskoemisyjnych

Whprowadzenie migjsc
darmowego parkowania
wytgcznie dla e-pojazdow

Doptaty do biletow
miesiecznych

Zmniejszenie podatku od
hieruchomoéci dla posiadaczy
e-pojazdow

inwestorow

Wprowadzenie zachet
podatkowych wtatwiajacych




budowanie infrastruktury
tadujgcej

Zmniejszenie podatku od
nieruchomosci dla posiadaczy
tadowarek

Poprawa jakosci chodnikéw na
terenie miasta

Rozwdj sieci chodnikow i drég Rozbudowa sieci drog

' rowerowych w miescie

Budowa zintegrowanego
publicznego systemu
komunikacyjnego na
obszarze Miasta

Poprawa bezpieczenistwa na

terenie miasta

Dazenie do zwigkszenia liczby
potaczen komunikacji zbiorowej

rowerowych z uwzglednieniem
mozliwosci wykorzystania
rowerow elektrycznych
Przywrécehie pociggu do
Ciechocinka

Dazenie do zwiekszenia liczby
potaczen popotudniami

i wieczorami oraz w weekendy
Doswietlenie ulic

Oswietlenie i oznakowanie
przejsé dla pieszych

ADEKWATNOSC ZAPROPONOWANYCH DZIALAN

DO PROBLEMOW ORAZ POTRZEB

Zaproponowane rozwigzania sg spdjne
z potrzebami mieszkancéw i Samorzadu.
Whioski te wysnuto na podstawie ankiety
przeprowadzonej wsréd mieszkancow w lutym
i marcu 2020 r. oraz wnioskéw ze spotkania
roboczego dot. Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci w Miescie Aleksandrow
Kujawski, w dniu 07.02.2020 roku. W spotkaniu
brali udziat reprezentanci Gminy w osobach:
Zastepcy Burmistrza Miasta, Sekretarza
Gminy, Pracownikéw Wydziatu Gospodarki
Komunalne] i Mieszkaniowej, pracownicy
Wydziatu Gospodarki Gruntami Rolnictwa
i Ochrony Srodowiska oraz Skarbnika Gminy

Miejskiej.

Na podstawie konsultacji wywnioskowano,

ze gtdwnymi zauwazanymi problemami s3:

o stan infrastruktury drogowej (chodniki),

o stan infrastruktury rowerowej (Sciezki
dla rowerow, system roweru
miejskiego),

o stan komunikacji publicznej w miescie,

o mata  Swiadomosé  mieszkahcow

w zakresie elektromobilnosci i ogdlnie

ujetej ekologii.

Wszystkie te problemy znalazty
odzwierciedlenie w celach przyjetych do

realizacji w ramach niniejszej strategii.



ZGODNOSC STRATEGII Z DOKUMENTAMI
STRATEGICZNYMI ALEKSANDROWA KUJAWSKIEGO

Obecnie Aleksandrow Kujawski dysponuje
nastepujgcymi dokumentami strategicznymi:
Strategia Rozwoju Miasta Aleksandréow
Kujawski na lata 2018-2024 z perspektywg do
2030 roku, Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
z 2015 roku, oraz Program Ochrony

Srodowiska dla Miasta Aleksandréw Kujawski

na lata 2018 — 2021 z perspektywa do roku
2025. Do probleméw zdiagnozowanych
dotyczacych niskiej emisji, braku dostatecznej
Swiadomosci ekologicznej spofteczenstwa oraz
potrzeb  zwigzanych z elektromobilnoscia,

naleza;

Promocja elektromobilnosci wsréd mieszkaricow miasta oraz interesariuszy,

Woprowadzenie do miejskiego taboru komunalnego pojazdéw o napedzie elektrycznym,

Redukcja emisji gazéw cieplarnianych oraz zuzycia energii finalnej poprzez wprowadzenie

OZE oraz zdalnego sterowania oswietleniem ulicznym LED,

Redukcja niskiej emisji, pochodzacej gtownie z transportu indywidualnego,

Rozwdj sieci Sciezek rowerowych,

Udostepnienie i popularyzacja roweréw miejskich (klasycznych/elektrycznych)

oraz urzadzen UTO.

Przedstawione potrzeby wykazujg zgodnosé
Z obszarami problemowymi i celami
okreslonymi w Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej oraz Programie Ochrony
Srodowiska. Dziatania zwigzane z promocjg
idei  elektromobilnosci oraz elementami
ekologii wpisujg sie natomiast w Strategie

Rozwoju Miasta.

Sporzadzany dokument, jakim jest Strategia
Rozwoju  Elektromobilnosci dla  Miasta
Aleksandrow Kujawski na lata 2020-2040
bedzie stanowi¢ aktualny plan dziatan oraz
zbiér celébw strategicznych dla Miasta
Aleksandréw  Kujawski przez najblizsze
dwadziescia lat. Zalecana jest zgodnos¢
powstajgcych w kolejnych latach dokumentéw
z celami zawartymi w Strategii Rozwoju

Elektromobilnoéci.
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PLAN WDROZENIA

r

ELEKTROMOBILNOSCI W MIESCIE
ALEKSANDROW KUJAWSKI



ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH
DZIALAN, W TYM INSTYTUCJONALNYCH |
ADMINISTRACYJNYCH, W CELU WDROZENIA
STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Aby mozliwe byto wdrozenie Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Miasta Aleksandrow
Kujawski na lata 2020-2040 na terenie Miasta
konieczne jest zaproponowanie sposobu
realizacji dziatan prowadzacych do spetnienia

celow strategicznych i operacyjnych.

W niniejszym rozdziale przedstawiono krotkie
opisy dziatann mozliwych do wykonania w celu
osiggniecia tego efektu. Dla kazdego z dziatan
okreslono:

o odniesienie do celu strategicznego,

o odniesienie do celu operacyjnego,

o nazwe zadania,

o krotki opis zadania.

CEL OPERACYJNY 1

Na koncu rozdziatu zestawiono

harmonogramu realizacji niezbednych dziatan.

Kazde ze wskazanych dziatahh ma charakter
sprzyjajacej
zamierzonych celéw, stad tez zaprezentowany

rekomendacji osiggnieciu
katalog nie moze byé traktowany jako
zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw
wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie
nowych zrodet finansowania oraz rozwigzan
technologicznych powinien by¢ aktualizowany

i poszerzany.

Podstawowym zadaniem edukacji
ekologicznej jest wyksztatcenie u ludzi takich
postaw proekologicznych, ktére wptyng na
minimalizacje nadmiernej eksploataciji
zasobow  Srodowiska naturalnego oraz
przyczynia sie do poprawy jego stanu.
Edukacja ekologiczna musi obejmowac cate
spoteczenstwo bez wyjatku, jednak podziat na

grupy wiekowe utatwia jej organizacje.

W ramach edukacji ekologicznej dla mtodszej

czesci spoteczenstwa postanowiono

zaproponowa¢ wprowadzenie zagadnien
ekologii i elektromobilnosci do szkot w
formie zaje¢ dodatkowych oraz w czasie

zaje¢ wychowawczych.

Wsréd mieszkancéw w  starsze] grupie
wiekowe] planuje sie dziatania takie jak
opracowanie notatek na strone www.
W dzisiejszych czasach coraz wiecej osdéb
korzysta na co dzieh z Internetu. Stworzenie
zaktadki dotyczacej elektromobilnosci na

stronie Urzedu pozwoli na umieszczanie tam



informacji, ktére dadzg mieszkancom

mozliwos¢ dotarcia do danych zwiekszajgcych

CEL OPERACYJNY 2

ich swiadomos¢ i wiedze na temat

elektromobilnosci, ekologii i srodowiska.

Aleksandrow Kujawski nie posiada aktualnie

ani  jednej fadowarki dla  pojazdow
elektrycznych na swoim terenie. Jako gmina
o liczbie mieszkancéw mniejszej niz 50 tysiecy
nie jest do tego zobligowana Ustawg
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

z dnia 11 stycznia 2018 r.

Zgodnie jednak z zatozeniami celem do
osiggniecia w 2040 roku jest wizja Miasta jako
miejsca przyjaznego elektromobilnoéci
i otwartego na nowe technologie. W ramach
niniejszego celu w pierwszej kolejnosci
planowane jest pozyskanie $rodkéw na
uruchomienie ladowarek dla pojazdow
elektrycznych w lokalizacjach
przedstawionych w rozdziale 5 niniejszej

strategii. Obecnie nie ma srodkéw na realizacje

CEL OPERACYJNY 3

ww. inwestycji, Miasto bedzie jednak dazyto do

pozyskania funduszy na ten cel.

Aby utatwi¢ realizacje celu operacyjnego
zaplanowano réwniez ,,wprowadzenie zachet
podatkowych ulatwiajagcych budowanie
infrastruktury tadujacej”. Urzad musi by¢
przygotowany na zaproponowanie

potencjalnym inwestorom mozliwosci
korzystnego ulokowania stacji na terenie
Miasta. Wszystkie te dziatania mogg
doprowadzi¢ do pozadanego efektu -
tj. przekonania mieszkancow aby zdecydowali
sie na wymiane swoich pojazddw na nisko- lub
zeroemisyjne. W ankiecie 60% mieszkahcdw
wskazato, ze takie dziatania mogtyby ich

sktoni¢ do zakupu pojazdu elektrycznego.

Kolejnym proponowanym rozwigzaniem jest

uruchomienie wypozyczalni urzgdzen
elektromobilnych. Realizacje celu podzielono
na dwa dziatania: uruchomienie wypozyczalni
urzgdzen transportu  osobistego (UTO)

oraz uruchomienie wypozyczalni rowerow

elektrycznych. To wiasnie rowery elektryczne
byty najczescie; wskazywane przez
mieszkancow jako pozgdane na terenie miasta
(30% gtoséw). Do urzgdzen transportu
osobistego zalicza sie hulajnogi, hulajnogi
elektryczne,

monocykle, monocykle



elektryczne, deskorolki, deskorolki
elektryczne, wrotki, tyzworolki, segwaye.
Z punktu widzenia mieszkaricéw najchetniej
korzystaliby z

wypozyczalni  hulajnog

elektrycznych.

CEL OPERACYJNY 4

Ankieta wykazata, ze 80% respondentéw
korzystataby z takich rozwigzan gdyby byty one

dostepne na terenie miasta.

Gtéwnym obszarem rozwoju elektromobilnosci
powinien by¢ transport prywatny samochodami
osobowymi. To wiasnie tu generowana jest
najwicksza emisja szkodliwych sktadnikow
spalin z  transportu w  przeliczeniu
na mieszkanca. Postanowiono zaproponowacd
dwa rozwigzania w tym zakresie. Pierwsze
dotyczy dazenia do uruchomienia parkingu
P+R przy dworcu kolejowym. Jest to miejsce
wskazane zarowno przez Urzednikow, jak
i mieszkancéw (w ankietach) jako korzystne
dla takiego rozwigzania.  Mieszkancy
okolicznych miejscowosci mogliby dociera¢
do parkingu P+R, a nastepnie przesiada¢ sie
do komunikacji zbiorowej aby ograniczac

emisje w centrum miasta.

CEL OPERACYJNY 5

Drugim zaproponowanym dziataniem jest
wprowadzenie  miejsc  dedykowanych
pojazdom elektrycznym w strefie ptathego
parkowania. Na  podstawie  Uchwaly
nr XV/133/19 Rady Miejskiej Aleksandrowa
Kujawskiego ustanowiona =zostata strefa
ptatnego parkowania w miescie. W uchwale
zapisano, ze pojazdy elekiryczne zwolnione sg
z optat. Postanowiono  zaproponowac
dodatkowo miejsca dedykowane tylko dla
pojazdéw zeroemisyjnych — moze to zachecié
mieszkancow poniewaz w ankiecie wielu z nich
wskazywato na problem z parkowaniem

w miescie.

Aby osiggna¢ cel redukcji CO: nalezy
podejmowaé wszystkie mozliwe kroki. Jedng
z drég moze by¢ dazenie do obstugi centrum

miasta wylgcznie zeroemisyjnymi pojazdami.

W celu tym zaproponowano cztery dziatania.
Pierwszym krokiem jest organizacja obstugi
oparta na zlecaniu prac jednostkom dbajgcym
wprowadzenie

o) ekologie. Planuje



mechanizmow, ktére pozwolg na to aby
kontrakty i zlecenia realizowane byty jedynie
przez podmioty, ktére w swojej codziennej
dziatalnosci kierujg sie dziataniami
ekologicznymi. Drugim z obszardéw realizacji
zadania jest promowanie przewoznikdéw
wykorzystujgcych pojazdy z napedami nisko-
i zeroemisyjnymi.  Szczegdly  porozumien
i utatwien uzgadniane beda bezposrednio

z przewoznikami.

Kolejne dziatanie to dazenie do zmniejszania
liczby pojazdow dostawczych lub
zastepowanie ich elektrycznymi. Miasto

w swoich dziataniach bedzie promowac

CEL OPERACYJNY 6

SYSTEM BENEFITOW

wykorzystywanie elektrycznego,
zeroemisyjnego taboru do obstugi dostaw.
Mozliwe, ze zostang zaproponowane
wydzielone godziny, w ktérych obstugi
wykonywaé bedzie mozna tylko ekologicznymi
pojazdami. Ostatnim z obszaréw w niniejszym
zadaniu jest dazenie do wykorzystywania
taksdwek. W

funkcjonuje  ok. 20

elektrycznych miescie
licencjonowanych
taksowkarzy. Aktualnie poruszajg sie oni
pojazdami z napedami konwencjonalnymi.
Wramach realizacji  Strategii  zostanie
opracowany system promowania takséwkarzy
i korporacji, ktére zdecydujg sie na wymiane

taboru na nisko- lub zeroemisyjny.

Caty drugi cel strategiczny skierowany jest
w strone zachet dla uzytkownikow
i organizatoréw elektromobilnosci. Proponuje
sie tu takie dziatania, ktére pomoga zachecié
mieszkancow Miasta do czynnego
uczestniczenia we wdrazaniu  Strategii.
Zaproponowano zatem trzy gtéwne zadania.
Pierwsze z nich to wprowadzenie miejsc
darmowego parkowania dla
zeroemisyjnych e-pojazdow. Aktualnie
w miescie dziata strefa ptatnego parkowania.
Pojazdy elektryczne sg zwolnione z optat.

Planuje sie jednak wprowadzenie

dodatkowych miejsc postojowych
przewidzianych wytgcznie dla pojazdéw nisko
i zeroemisyjnych. Drugim obszarem godnym
zainteresowania jest zorganizowanie
systemu doptat do biletdw miesiecznych.
Dzieki temu mieszkancy posiadajgcy pojazd
elektryczny bedg mogli poruszaé sie nim po
centrum miasta, a w przypadku wyjazdu poza
Aleksandrow skorzystajg ze znizek. Trzecim
krokiem jest zaproponowanie zmniejszenia
podatku od nieruchomosci dla posiadaczy
e-pojazddéw. Dziatania takie poprzedzone

bedg odpowiednig uchwatg Rady Miejskiej.
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Planuje sie réwniez dziatania zwigzane
z wprowadzeniem zachet podatkowych dla
inwestoréw. Pierwsze dziatanie w tym zakresie
dotyczy wprowadzenia zachet utatwiajgcych
budowanie infrastruktury tadujacej. Aktualnie
na terenie Miasta nie ma zlokalizowanych
tadowarek dla pojazdéw elektrycznych.
Planuje sig zatem opracowanie systemu, ktory
umozliwi  inwestorom stosunkowo tatwe
uzyskanie pozwolen na budowe stacji. Drugim

dziataniem w tym celu jest zmniejszenie

CEL OPERACYJNY 8

Wopisanie rozwoju sieci chodnikéw i drog

rowerowych do celéw operacyjnych
podyktowane byto w gtdwnej mierze
potrzebami mieszkancéw Miasta. To witasnie
stan chodnikéw byt najczesciej wymienianym
elementem  jaki mieszkancy  chcieliby
usprawni¢. Miasto nie dysponuje takze
rozbudowanym systemem Sciezek
rowerowych. Dziatania takie wpisujg sie
w Strategie Rozwoju Elektromobilnoéci
poniewaz rowery elektryczne, hulajnogi czy
inne urzgdzenia transportu osobistego UTO
deskorolki

(monocykle elektryczne,

elektryczne, segwaye) zaliczane sg
do pojazdow elektromobilnych. Cel roztozono

na dwa zadania. Jako pierwsza przedstawiono

podatku od nieruchomosci dla posiadaczy
tadowarek dla pojazdéw elektrycznych.
Dziatania takie poprzedzone beda

odpowiednia ~ uchwatg Rady Migjskiej.
Wszystkie te propozycje mogg doprowadzic¢ do
pozadanego efektu — . przekonania
mieszkancéw aby zdecydowali sie na wymiane

swoich pojazdéw na nisko- lub zeroemisyjny.

poprawe jakosci chodnikéw na terenie
Miasta. Aktualnie nie ma jeszcze przepisow
dotyczacych poruszania sie chocby
hulajnogami. Na chwile obecng kierowca UTO
traktowany jest jako pieszy - remonty
chodnikéw mogg wiec przyczyni¢ sie do
wzrostu zainteresowania eksploatacjg
elektrycznych pojazdéw. Drugi obszar dotyczy
rozbudowy sieci dréog rowerowych
z uwzglednieniem mozliwosci
wykorzystania rowerdw elektrycznych.
W ramach realizacji Strategii planuje sie
wypozyczalni

elektrycznych. Rozbudowa sieci $&ciezek

uruchomienie rowerbéw
rowerowych zacheci mieszkancow i turystow
do wybierania roweru elekirycznego zamiast
samochodu osobowego w celu

przemieszczania sie na niedalekie odlegtosci.
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Wizja przyjeta w niniejszej Strategii jest hasto
JAleksandréw Kujawski jako ekologiczne
miasto dla Mieszkancow". Konieczne jest
zatem stuchanie ich gtoséw i wychodzenie
z dziataniami  moggcymi  zaspokoi¢ ich
potrzeby. Jedng z najczesciej zgtaszanych jest
przywrocenie

potaczenia  kolejowego

pomiedzy Aleksandrowem Kujawskim
a Ciechocinkiem. Dziatanie to zostato wiec

ujete w Strategii a Urzad dotozy staran aby

CEL OPERACYJNY 10

zostato zrealizowane. Mieszkancy zwracali
rowniez uwage, ze liczba potgczen komunikacji
zbiorowej na terenie miasta  jest
niewystarczajgca. Zaleca sie wiec dazenie do
zwiekszenia liczby pofaczen, szczegdlnie
popotudniami i wieczorami oraz

w weekendy. Respondenci  wskazywali,
ze wiasnie wtedy wystepujg najwieksze

niedobory systemu komunikacyjnego.

Poza dziataniami bezpo$rednio zwigzanymi
z elektromobilnoscia  nalezy  organizowac
rowniez takie, ktore realnie wptyng na poprawe
jakosci zycia mieszkancow Aleksandrowa
Kujawskiego. Jedng z podstawowych potrzeb
kazdego cztowieka jest potrzeba
bezpieczenstwa — nie dziwi wiec fakt, jak wielu
mieszkancéw zwracato uwage na potrzeby
dziatan w tej kwestii. Postanowiono
zaproponowa¢ dwa rozwigzania. Pierwsze
z nich dotyczy doswietlenia ulic na terenie
miasta.

Whprowadzanie pojazddéw

elektromobilnych wigze sie ze zwiekszonym
zuzyciem energii elektrycznej. Zastosowanie
energooszczednych lamp na terenie miasta
pozwoli chociaz czesciowo rekompensowad
zwiekszone zapotrzebowanie. Drugim
obszarem jest o$wietlenie i oznakowanie

przejs¢ dla pieszych.

Dziatania takie wpisujg sie w idee Smart City,
a ta jest nieodtgczng czescig wdrazania

strategii rozwoju elektromobilnosci w Polsce.



HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIALAN:

CEL STRATEGICZNY | - POPRAWA JAKOSCI POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO
NA TERNIE MIASTA ALEKSANDROW KUJAWSKI

Wprowadzenie zagadnien ekologii

i elektromobilnosci do szkdt w formie zajec
dodatkowych oraz w czasie zajec
wychowawczych

I.1.b | Opracowanie notatek na strone www

Budowa fadowarek zgodnie z planem
przedstawionym w rozdziale 5
Woprowadzenie zachet podatkowych
|.2.b | utatwiajgcych budowanie infrastruktury
tadujgcej

l.2.a

[.3.a | Uruchomienie wypozyczalni UTO

Uruchomienie wypozyczalni roweréw

DD elektrycznych

CEL STRATEGICZNY Il — REDUKCJA CO2 EMITOWANEGO NA TERENIE MIASTA

Dazenie do uruchomienia parkingu
P+R przy dworcu PKP

Wprowadzenie miejsc dedykowanych
II.1.b | pojazdom elektrycznym w strefie
ptatnego parkowania

Organizacja obstugi oparta na zlecaniu
prac jednostkom dbajgcym o ekologie
Promowanie przewoznikoéw

[1.2.b | wykorzystujacych pojazdy z napedami
nisko- i zeroemisyjnymi

Dazenie do zmniejszania liczby

Il.2.c | pojazdéw dostawczych lub
zastepowanie ich elektrycznymi
Dazenie do wykorzystywania
elektrycznych taksowek

I1.1.a

I1.2.a

11.2.d




CEL STRATEGICZNY lIl - SYSTEM KORZYSCI | ZACHET DLA POJAZDOW
NISKO | ZEROEMISYJNYCH

Wprowadzenie miejsc
[1l.1.a | darmowego parkowania
wytgcznie dla e-pojazdéw

[11.1.b | Doptaty do biletéw miesigcznych

Zmniejszenie podatku od

lll.1.c | nieruchomosci dla posiadaczy
e-pojazdow

Wprowadzenie zachet

[Il.2.a | podatkowych utatwiajgcych
budowanie infrastruktury tadujgce;j
Zmniejszenie podatku od

[11.3.b | nieruchomosci dla posiadaczy
tadowarek

CEL STRATEGICZNY IV — BUDOWA ZINTEGROWANEGO PUBLICZNEGO SYSTEMU
KOMUNIKACYJNEGO NA OBSZARZE MIASTA

Poprawa jakosci chodnikéw na terenie
miasta

Rozbudowa sieci drdg rowerowych
IV.1.b | z uwzglednieniem mozliwosci
wykorzystania rowerow elektrycznych

IV.1.a

IV.2.s | Przywrécenie pociggu do Ciechocinka

Dazenie do zwiekszenia liczby
IV.2.b | potaczen popotudniami i wieczorami
oraz w weekendy

1V.3.a | Doswietlenie ulic

Oswietlenie i oznakowanie przejs¢

V3.0 dla pieszych




PLANOWANE DZIAtLANIA INFORMACYJNO-
PROMOCYJNE WYBRANEJ STRATEGII

Aby opracowa¢ skuteczny program dziatan
promocyjnych nalezy podjg¢ szereg decyzji,
ktore sprowadzajg sie do odpowiedzi na kilka
pytan:

o CO? Cel promocji, czyli to jaka
informacje chcemy wypromowac,

o DLA KOGO? Czyli kto jest odbiorca
konkretnych dziatan promocyjnych,

o JAK? Czyli to poprzez zastosowanie
jakich form i srodkow,

o ZA JAKIE PIENIADZE? Czyli jaki jest

potencjalny budzet.

Postanowiono zaproponowac dziatania

postugujgc  sie  wskazang konwencja.
Pominieto pierwsze pytanie z uwagi na fakt,
ze cel promocji w kazdym przypadku jest taki

sam.

Aleksandréw  Kujawski  ekologicznym

miastem dla Mieszkancow.

W uszczegotowieniu: zwiekszenie
$wiadomosci mieszkancow w kazdej grupie
wiekowej na temat wptywu elektromobilnoéci
i ekologii na zdrowie i jakos¢ zycia
spoteczenstwa. Ponize] zaprezentowano
planowane dziatania informacyjno-promocyjne

Strategii.

INFORMACJE | NOTATKI NA STRONY WWW

Informacja na temat projektu oraz uzyskanego dofinansowania na stronie

internetowej Miasta. Planuje sie publikacje Strategii oraz postepoéw jej realizacji.

W dzisiejszych czasach coraz wiecej osob korzysta na co dzieri z Internetu.

JAK? Stworzenie zaktadki dotyczacej elektromobilnosci na stronie Urzedu bedzie

pierwszym krokiem w tym celu. Nalezy zamieszcza¢ dodatkowe notatki, ktore

pozwolg mieszkancom dotrzeé¢ do informacji zwiekszajgcych ich $wiadomosé

i wiedze na temat elektromobilnosci, ekologii i $rodowiska.




EDUKACJA DLA NAJMEODSZYCH

JAK?

Wprowadzenie zagadnien ekologii i elektromobilnosci do szkét
w formie zajeé¢ dodatkowych oraz w czasie zajec
wychowawczych.

Podstawowym zadaniem edukacji ekologicznej jest wyksztatcenie u ludzi takich
postaw proekologicznych, ktére wptyng na minimalizacje nadmiernej eksploataciji

zasobdw srodowiska naturalnego oraz przyczynia sie do poprawy jego stanu.

JAK?

Szczegdtowe mozliwosci zwigzane z implementacjg rozwiazan Smart City
przedstawiono w rozdziale 7 niniejszego dokumentu. Wérdd tych rozwigzan
wspomnie¢ mozna implementacje wypozyczalni roweréw klasycznych,
elektrycznych i hulajn6g, czy opracowanie systemu benefitbw za os6b
eksploatujgcych pojazdy zeroemisyjne.




NOTATKI | INFORMACJE W MEDIACH SPOLECZNOSCIOWYCH

Materialy w

JAK?

mediach spotecznosciowych (np. facebook) informujgce
o dofinansowaniu oraz jego zrodle. Duza grupa mieszkancow czerpie swojg

wiedze o dziataniach Miasta z mediow spotecznosciowych. Konieczne bedzie

zaplanowanie cyklu artykutow i publikacji.

ZRODEA FINANSOWANIA

FUNDUSZ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU (FNT)

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu
(FNT) powstat na podstawie ustawy z dnia
6 czerwca 2018 roku o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektorych innych ustaw. Zadaniem Funduszu
jest finansowanie projektéw zwigzanych
Z rozwojem elektromobilno&ci oraz

transportem opartym na paliwach
alternatywnych. Dzieki $rodkom z Funduszu
zrealizowane bedg dziatania wymienione m.in.
w  Krajowych Ramach Polityki Rozwoju
Infrastruktury Paliw Alternatywnych, Planie

Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz

wustawie z dnia 11 stycznia 2018 r.
O elektromobilno&cii paliwach alternatywnych,
czyli dokumentach implementujacych do
polskiego prawa zatozenia regulacji UE
w sprawie  rozwoju infrastruktury  paliw
alternatywnych. W ramach FNT mozliwy
bedzie np. zakup pojazddéw zeroemisyjnych.
Ministerstwo Aktywow Panstwowych
zapewnia, ze dofinansowanie otrzymaé¢ moga
m.in. samorzady inwestujace w czysty
transport publiczny. Fundusz wspiera takze
promocje i edukacje w zakresie wykorzystania

paliw alternatywnych w transporcie.



NOWA PERSPEKTYWA FINANSOWA UNII EUROPEJSKIEJ 2021-2027

Nowa  perspektywa finansowa  Unii
Europejskiej 2021-2027 planowany jest
wzrost wydatkow na sektory, uznane za te
o najwieksze] europejskiej wartosci dodanej
takie jak badania i innowacje, cyfryzacja,
bezpieczenstwo, Zmiany klimatyczne
(srodowisko), migracja i mtodziez. Cigcia

pojawiaja sie zas w politykach uznanych za

mniej uzyteczne w podejmowaniu nowych
wyzwan czyli w polityce spéjnosci i wspolnej
polityce rolnej. Ostateczny ksztaft perspektywy
jest jeszcze opracowywany — mozna jednak
zatozy¢, ze dzisiejsza troska o zmiany klimatu
i stan $rodowiska naturalnego przyczyni sie do
przeznaczenia wysokich naktadéw na ten

wtasnie sektor.

NARODOWY FUNDUSZ OCHRONY SRODOWISKA | GOSPODARKI WODNEJ

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, ktérego misjg jest:
.okuteczne i efektywne wspieranie dziatan na
rzecz Srodowiska ze szczegolnym
uwzglednieniem dziatan stuzacych absorpcji
srodkéw zagranicznych obstugiwanych przez
Narodowy Fundusz® wspiera Samorzgdy
w dziataniach  proekologicznych.  Jednym
z programéw realizowanych przez NFOSIGW

jest program GEPARD, dzieki ktéremu

sfinansowano opracowanie niniejszej strategii.
Aktualnie konczy sie perspektywa finansowa
(2015-2020). W roku 2021 nalezy spodziewac
sie naboru wnioskéw na dofinansowanie
projektow zwigzanych z dziataniami na rzecz
rozwoju  elektromobilnosci, co  bedzie
naturalnym nastepstwem czy kontynuacjg

programu GEPARD.

REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA

KUJAWSKO-POMORSKIEGO

Regionalny Program Operacyjny

Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego
powstat aby osiggnaé cel okreslony jako:
poprawa konkurencyjnosci gospodarczej,
spojnosci

spotecznej i dostepnosci

przestrzennej wojewodziwa przy
zrownowazonym wykorzystaniu specyficznych
cech potencjatu gospodarczego i kulturowego
regionu oraz przy petnym poszanowaniu jego

zasobow przyrodniczych.

Jak przy wiekszosci funduszy aktualnie konczy
2014-2020.
Przygotowany jest jednak plan na lata
2021-2027. Wprowadzono go Uchwatg
nr 26/1163/19

sie okres finansowania

Zarzadu Wojewodztwa
Kujawsko-Pomorskiego z dnia 3 lipca 2019 r.
w sprawie przyjecia projektu Zatozen
Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata

2021-2027.
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W ramach Polityki ,Bardziej przyjazna dia
$rodowiska, niskoemisyjna Europa dzieki
promowaniu czystej [ sprawiedliwe;
transformacii energetyki, zielonych
i niebieskich inwestygii, gospoda.rki 0 ohiegu
zamknietym, przystosowania sie do zmiany
klimatu oraz zapobiegania ryzyku
i zarzgdzania ryzykiem” opracowano osiem
celdw szczegdlowych., Z punkiu widzenia

niniejsze]  Strategii  najwazniejsze  to:

Promowanie dziatan na rzecz efektywnosci

energetycznej, Promowanie odnawialnych

zrodet energii, Wzmocnhienie ochrony
przyrody i bioréznorodnosci, zielonej
infrastruktury w szczegolnosci

w Srodowisku miejskim oraz redukcja
emisji i zanieczyszczen oraz Promowanie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci
miejskiej.
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Monitorowanie wdrazania strategii jest

jedynym gwarantem jej realizacji

Etap ewaluacji dzialan jest kluczowym
elementem realizacji zalozen Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Aleksandréw Kujawski na lata 2020-2040.

W tym celu postanowiono wygenerowac
harmonogram monitorowania jej wdrazania

w okresach piecioletnich. Poza raportami

w tych okresach planuje, ze corocznie

analizowany bedzie stan wykonania zatozen,
co raportowane bedzie w Sprawozdaniach
Burmistrza. Po okresie obowiazywania
Strategii opracowany zostanie zbiorczy raport
z wykonania jej zatozen. W celu rzetelngj
realizacji projektu na spotkaniu roboczym
wdniu 07.02.2020 na Lidera Strategii

powotany zostat Pan Jacek Marcifczyk.

Do najwazniejszych zadan Lidera Strategii

naleze¢ bedzie:

o kontrola i w razie potrzeby korekta
zatozen,

o monitorowanie dostepnosci
zewnetrznych srodkdéw finansowych
umozliwiajacych realizacje zadan,

o informowanie opinii publicznej
o osigganych rezultatach i budowanie
poparcia spotecznego dla

realizowanych dziatan.

Sporzadzenie raportu koncowego bedzie miato
charakter kompleksowego podsumowania
realizacji Strategii. Sam monitoring realizacji

celéw powinien mie¢ jednak charakter ciggty.



